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Generelt

Folkerace.

Folkerace er en motorsportsgren som opstod i Finland, og siden har bredt sig via Norge og
Sverige til Danmark.

Tanken bag folkerace er:

Det skal veere gkonomisk muligt for alle, at komme til at kgre banerace.

Det skal veere billig for savel deltager, arranger samt publikum.

Folkerace er en hastighedskonkurrence pa lige fod med alle andre legale motorlgb.

Alle, der deltager i banelgb herunder folkerace er pligtig til at kende og underkaste sig de regler
i Dansk Automobil Sports Union’s (DASU) Reglement for banesport, som er det overordnede
reglement.

Det er en god ide, at anskaffe Sportslig Reglement for Folkerace.

Maske kan du fa disse reglementer din klub, ellers kan du finde dem pa nettet: www.DASU.dk

Medlemsskab

For at komme til at kare folkerace, skal man forst vaere medlem af en automobilsportsklub.

Nar du har betalt dit medlemskab til klubben, far du tildelt et ID-nummer fra DASU.

Der er ca. 90 klubber fordelt over hele landet.

Nar man er medlem af en sadan klub, er man samtidig medlem af Dansk Automobil Sports
Union. (DASU) som forvalter det internationale Bilsportsmandat i Danmark, og derfor er tilsluttet
den internationale organisation FIA.

Et medlemskab af en klub koster fra ca.kr.250,- til ca.kr.500,- arligt.

Som medlem af en DASU klub far du gratis tilsendt DASU’s blad AUTOSPORT

Kursus.

Nar man er blevet medlem af en klub, og har faet sit ID-nr, kan man tilmelde sig et
Folkeracekursus, og efter bestaet prgve, bestilles kererlicens via DASU’s hjemmeside, som
giver adgang til at kare folkerace.

Har du meldt dig ind i din DASU klub som aktivt medlem, aktivt husstandsmedlem eller ung-
domsmedlem, er DASU’s grundlicens indeholdt i dit medlemskab.

Du skal altsa ikke betale yderligere for dit folkerace-licens — men du skal stadig selv bestille den
pa DASU’s hjemmeside. www.DASU.dk

Man kan erhverve folkeracelicens fra det kalenderar man fylder 14 ar.

Folkeracekurser afholdes af de klubber, der arrangerer folkeracelgb.

Kurset er udelukkende baseret pa teori, og der undervises i de regler, der geelder for kersel pa
bane, flagenes betydning og teknik vedr. en folkeracebil.

Folkeracekursus kan efter arrangerende klubbers eget @nske, afholdes for alle interesserede
DASU medlemmer.

Licens.

For at kare skal man veere i besiddelse af gyldig licens, der skal fremvises ved licenskontrollen.
Nye licensindehavere,skal inden farste lgbkonkurrence , deltage i mindst 3 traeningsarran-
gementer pa en bane,- og traeningslederen underskriver pa kursusbeviset — ved hvert
arrangement.

Ved 3.traeningsarrangement indsender traeningslederen hgjre del af kursusbeviset til
kursusudvalgets Off-road sektion.

Dette kursusbevis skal du i din farste saeson som folkeracekgrer fremvise sammen med dit
licens ved licenskontrollen.

Har du glemt kursusbeviset derhjemme kommer du ikke ud og kere denne dag !!.
Forste gang du indlgser FR-licensen star der GRUNDLICENS - naeste ar star der
GRUNDLICENS FR eller U-FR — ved denne pategning skal kursusbeviset ikke mere
fremvises ved licenskontrollen.



Her kan du se hvordan kursusbeviset ser ud:

e wd. KURSUSBEVIS P

fw/ o= i&} . Mawn:
e wres® FR-licens
Fadselsdato: KM
Mawin:
ID-murmmer:
Adrezse:
Paost nr fBy:

Udfyldes af Traeningslederer

Elub:

1. treening d. [ 2012
1D - rdrmi et
Leder ID-nr.
Udfyldes af instruktgr Udfyldes af treeningsleder 2. treening d: f 2012
Teoretisk pragve Gennemfar: D
3 tre=ningar Ledear I0-nr_
Godkendt |:I ", 26012
d. / 2012 3. traening d. [ 2012
Trazningsieders ID-nrF., Ledar I-nr.
Insrrukesry 1I0-nr,

I BEMAERK: Efter gennemjfwrie traeninger

afrives denne slip og indsendes til
kursussektionen pr. post eller pd
e-mail: solhes@ grmall.com

Dette bevis skal opbevares og sammen med
grundlicensen fremvises ved licenskontrol.

Anmeldelse / Loabspapirer

Forud for ethvert Igb, er der udfeerdiget tilleegsregler for hele Igbet. Tilleegsregler er en beskrivelse pa op

til ca. 30 punkter af alt, vedr. dette motorlgb, tidspunkter, oplysninger om selve banen, antal heat og
finaler, evt.specielle regler for deekanvendelse, praemiepenge, pokaler m.v.
Pa de arrangerende klubbers hjemmesider, kan du altid finde tillaegsregler mm

Nar man melder sig til et motorlgb, er det altid i henhold til tilleegsreglerne, sa disse ma man kende for

man anmelder sig. Ved anmeldelse til Folkerace skal anvendes den specielle blanket hertil —
eller ved elektronisk tiimelding www.dasu.dk Se i tilleegsreglerne til de enkelte Igb, hvilken
anmeldelsesform, der skal benyttes.

Anmeldelsen skal veere korrekt udfyldt med personlig underskrift.

Ved elektronisk anmeldelse, skal man ved licenskontrollen underskrive anmeldelsesblanketter.
Husk ogséa foraeldre / veerge underskrift — eller fuldmagt for ungdomskerere.

Blanketten skal vaere pagaeldende lgbssekretariat i haende inden anmeldelsesfristens udigb.
Blanketten fas fra den klub der arrangerer lgbet - Eller pa den arrangerende klubs hjemmeside.
Blanketten er vist pa naeste side. En underskrevet anmeldelsesblanket er faktisk at betragte som en
kontrakt mellem arranggren og dig. Du er pligtig til at deltage i labet, men skulle du af en eller
anden arsag alligevel blive forhindret, er du absolut pligtig til at melde afbud sa hurtigt som muligt.

At udeblive fra et motorlgb man har anmeldt sig til, uden at have meldt korrekt afbud, kan normalt koste

en bgde oveni startgebyret.
De ngjagtige regler for afbud findes i Reglement 5, punkt 52.205.

Nar tilmeldingsfristen er slut — kan du efter nogle dage ga ind pa klubbens hjemmeside og se om du er

med i Igbet, og her kan du ogsa se dit startnummer.

Hvis der er sket aendringer i forhold til tilleegsreglerne, er dette oplyst her.

Denne tilbagemelding kaldes en slutinstruktion.

Der er i "Reglement for Banesport” fastsat regler for hvilke punkter tillaegsregler skal indeholde.

Derimod er der ikke faste regler for slutinstruktionens indhold, men derimod er der regler for hvordan den

skal offentliggares, hvis den ikke bliver tilsendt kgrerne

Samtlige labspapirer, der efter reglementet skal godkendes af Banesportsudvalget er kun gyldige, hvis de

baerer DASUs godkendelsesstempel.



Kun papirer med dette stempel ma kopieres og udsendes til deltagerne, dommerne og andre. Hvis denne
regel overtraedes, skal Igbspapirerne anses som ugyldige.

6 Anmeldelsesblanket

X
s’ ANMELDELSE 2012

ALLE FELTER UDFYLDES MED BLOKBOGSTAVER

Banens navn Start no.
Anmeldelsesgebyr betalt pr :
Dato for Igbet Anmeldelsen godkendt Vedlagt check Indsat pd Giro /Bank
Anmelder Licens ID nr Adresse Telefon
Postnr.+By Nation
Kgrer Licens ID nr Adresse Telefon
Postnr.+By
Klubnr Fgdselsdato Nation
Klasse Cylindervolumen Bilmaerke Model Argang
ccm:
HK / veegt Transpondernr: Nr pd vognbog Homologeringsatt.
/
Undertegnede erklaerer herved, at ovenstdende oplysninger er i Undertegnede erkleerer herved, at jeg ikke er frakendt retten til at fore
overensstemmelse med sandheden, og anerkender konkurrencens motorkgretgj eller til at erhverve kgrekort, at ovenstdende oplysninger er i
tilleegsregler. overensstemmelse med sandheden, og anerkender konkurrencens
tillegsregler.
den 2012 den 2012
Anmelder/Vaerge Kgrer

Anmeldelsen er bindende

7 Vognbogq, Licens kontrol, Teknisk kontrol.
For en folkeracebil ma traene og kare lagb, skal den fremvises for teknisk kontrol, og der skal udfaerdiges
en vognbog som skal medbringes og fremvises ved licens — og teknisk kontrol.
Nar du kommer frem til banen, skal du som det farste henvende dig ved licenskontrollen, her skal du
fremvise, din licens, evt. kursusbevis og din vognbog.
Hvis der ikke tidligere er udstedt en vognbog skal den udstedes her.
Hvis du har glemt vognbogen kan du ikke komme ud og kore..
Har du ved en fejltagelse glemt din licens derhjemme, kan du indga en aftale om, at du pa stedet
betaler kr.1000,- du skal sa inden 8 dage fremvise det glemte licens for Igbsledelsen, hvis dette ikke sker,
kan du idemmes en yderligere straf af DASU.
Efter licenskontrollen karer du din bil til teknisk kontrol.
Her skal vognbog fremvises og evt. papirer, som er blevet udleveret i licenskontrollen.
Teknisk kontrol kontrollerer bilen i henhold til teknisk reglement 279D

8 Nordisk deltagelse i Danmark:
Nordiske deltagere, skal overholde det danske tekniske reglement.




Deltagere.

Klasse U-16: Alle med UFR-licens, fra det kalenderar man fylder 14 &r — ma ikke veere fyldt 16 ar.

Kun klasse 1 biler.

Klasse U-18: Alle med UFR-licens, fra man er fyldt 16 ar — ma ikke veere fyldt 18 ar (kun klasse 1 biler).
Klasse 1: Alle med UFR 18 — samt FR licens. fra man er fyldt 16 ar.

Klasse 2: Alle med FR-licens — fra man er fyldt 18 ar.

Der kan i tilleegsreglerne veaere anfgrt min. / max. antal startende i hver klasse.

Man behgver ikke at have kgrerkort for at kare race i Danmark, dog ma man ikke veere frakendt retten til
at erhverve kgrerkort.

Arranggren kan i tillaegsreglerne forbeholde sig ret til at pasaette reklamer.
Deltagerne kan fritages for paklaebning af arrangerens reklamer, mod betaling af det i tillaegsreglerne
fastsatte gebyr. Deltagerne kan ikke fritages for reklamer i forbindelse med startnumre pa kgretgjets

Anmeldelsesgebyr uden reklamer, ma ikke overstige det dobbelte anmeldelsesgebyr med reklamer.

For at afholde motorlab, skal man selvsagt have en bane til radighed, men denne skal ogsa veere
godkendt til formalet. Til hvert lgb, skal der foreligge tilladelser fra politiet og DASU.

| politiets tilladelse ligger der, at baneomradet er betryggende anlagt med sikkerhed for publikum, til og
frakerselsmuligheder for redningskeretgjer, et passende antal parkeringspladser til publikum, samt at der
findes et passende antal toiletter. Det er ligeledes et krav, at der er tegnet ansvars- og ulykkesforsikringer
som daekker publikum, kerere og officials.

Forsikringerne deekker IKKE andre der ulovligt opholder sig i depot, pa banen eller i gvrigt indenfor
afspaerrede omrader.

En person fra DASU - normalt dommeren - skal hver gang pase, at banecertifikatet overholdes, og
kontrollere at banen som sadan kan opfylde de krav der er stillet i Reglement for Banesport, og at der er
de sikkerhedsmaessige foranstaltninger der skal vaere osv. Desuden skal der til hvert motorlgb foreligger
en speciel Igbstilladelse fra DASU. Denne Igbstilladelse er udstedt i henhold til i forvejen indsendte
tillaegsregler for Iabet.

En motorbane er blandt andet indrettet med dommertarn. | de fleste tilfaelde er det ogsa her en af
dommerne er placeret. Langs banelegemet er der et antal flagposter som er bemandet med hver 2
flagassistenter. Disse flagposter har til opgave at advisere karerne om evt. faresituationer forude pa
banen. Det baneafsnit en flagpost daekker, og adviserer om farer i, er fra den pagaeldende flagpost og til
den naeste flagpost, set i karselsretningen.

Flagposterne er ogsa palagt at rapportere til dommeren, hvis de ser pakarsler og lignende pa banen.

10 Reklamer
fordare.

11 Bane

12

Dommere / Officials

Dommeren: udpeges af DASU — Dommeren er gverste myndighed pa banen.

Dommerens geremal og ansvar ved et motorlgb er mange, han kan patale og straffe bade karere,
officials og andre, der er involveret i motorlgbet hvis gaeldende reglementer overtraedes.

Dommeren holder gje med din kgrsel pa banen, og behandler eventuelle protester.

Lgbslederen: Er den person, der styrer hele arrangementet, og er derfor ansvarlig for, at alle
reglementer overholdes, at licenser og anmeldelser kontrolleres, samt evt. modtagne protester o. lign.
videregives til Dommeren.

Lebslederen skal forvisse sig om, at de andre officials er behgrigt instrueret om udfarelsen af deres job til
hjeelp for Lebslederen har man 1 eller flere lgbslederassistenter til radighed.

Hvis der ikke forefindes en Dommer, er Labslederen gverste myndighed pa banen.

Faktadommere: findes som Tyvstarter, Starter og Maldommer samt Stgjmalere.

Official ved evt. alternativ spor er ogsa en faktadommer.

Der kan ikke protesteres / appelleres mod en faktadom

Teknisk Chef er ansvarlig for teknisk kontrol i samarbejde med de tekniske assistenter.

St@jmaleren: Kontrollerer at Folkeracerne max. stajer 100 db.

Flagofficials: Skal videregive evt. episoder pa banen til Dommeren / Lgbslederen.



Afviklingsbestemmelser.

13

Heat og finaler

14

Kgres ikke pa tid, men udelukkende pa point.

Det angives i Tilleegsreglerne hvor mange startende der er i hvert heat. Det forsgges ved hjaelp af
reserver,at na op pa det pagaeldende antal i hvert heat.

Fordelingen af startpladser foretages ved lodtraekning.

| klasse U 16 ma der kun starte 6 karere i heat og finaler.

| alle andre klasser ma der starte 6-9 kgrere i heat og 6 i finaler.

Ved mere end 6 startende, startes i mindst 2 og hgjst 3 reekker.

Man skal have placeret malstregen ved egen hjeelp og faet malflag for at fa point i det pageeldende heat.
Et heat er slut nar der er gaet 2 minutter efter, at den fgrste bil har faet malflag.

Efter de indledende heat afggr point tallene hvem der skal kgre C- B- og A- Finale.

Den kgrer, der har flest point veelger farst startplacering til finale osv.

Ved pointlighed traekkes lod. Vinderen af C-finalen rykker op i B- finalen, og vinderen af B-finalen rykker
op i A-Finalen.

Hvis en kvalificeret kgrer ikke kan stille op i en af finalerne, skal pladsen sta tom.

Heatlaengde min. 3000 m. Finaler min. 4200 m.

Hvis der kares med alternativ spor: Karere, der ikke fuldfgrer lgbsdistancen / alternativ spor gennem-
kares ikke - eller gennemkgres mere end en gang, betragtes som udgaet.

Faelles heatafvikling klasse 1 oq 2

15

Hvis, der ikke er tilstreekkelig deltagelse i en af klasserne, kan der kares feelles indledende heat.

Min. antal skal angives i tillzegsreglerne / slutinstruktion.

Der skal veere seerskilt preemiering til begge klasser. Det skal tilstraebes ens antal biler i klasse 1 og 2 i
alle heat. men med seerskilte finaler. U-16 og U-18 karere ma ikke deltage i denne afviklingsform.

Falles deltagere

16

En folkeracebil kan deltage med forskellige karere i samme arrangement.

Safremt tilleegsreglerne angiver, at der startes med 9 kgrere afrundes antallet, safremt deltager-
antallet ikke er deleligt med 9, skal det tilstraebes, at der sa vidt muligt er lige mange kerere
hvert heat. Tilleegsreglerne skal angive hvor mange reserver, der udtages.

Start

17

Staende start med motoren i gang, der startes med lys .

Startsignal er :Nar grent lys taendes.

Ved strgmsvigt startes med flag.

En kgrer er under starters kommando fra det tidspunkt, at et skilt med 5.sek.vises.

Tyvstart

18

Ved tyvstart benyttes radt flag, med efterfglgende omstart.
En tyvstart i et heat kan accepteres, men to af slagsen er for meget, sa bliver man udelukket fra heatet.

Point (kvalifikation til finaler)

Ved heat udskrevet med 6 deltagere: Far vinderen 7 point, derefter 5-4-3-2 og 1 point.

Ved heat udskrevet med 9 deltagere: Far vinderen 10 point, derefter 8-7-6-5-4-0sv.

Alle kl.: De 5 point rigeste gar i A —Finalen, de 5 naeste i B-Finalen de 6 naeste gar i C-

Pointlighed, kvalifikation til finaler 6 deltagere:

Er den kgrer bedst, som har hgjeste point antal i 3.kvalfikations heat, derefter 2.kvalifikations heat og
derefter I. kvalifikations heat.

Ved stadig lighed traekkes lod.

Pointlighed, kvalifikation til finaler 9 deltagere:

Er den kgrer bedst, der har hgjst pointtal i et af heatene, derefter naesthgjest pointtal osv..

Ved stadig lighed traekkes lod.



| Folkerace geelder til forskel for al anden banesport flg. regler:
Ved din anmeldelse forpligter du dig til at saelge din bil for kr.5.000,- for klasse 1 biler, og

Publikum har under / efter Igbet adgang til Depotet, og kan her bedemme de enkelte biler pa
naermere hold. Uanset, om der opkraeves, entre for adgang til Depotet, skal der veere fri afgang
uden betaling af entre senest ved starten af sidste heat.

Nar sidste folkeraceheat er kart, er der et tidspunkt pa min.15 minutter (tilbudstid).

Hvor publikum og andre kan afgive bud den bil, vedkommende matte @nske at kabe.

| tilbudstiden afleverer den bydende et eller flere bud til Iabsledelsen, samt foreviser en kuvert,
indeholdende henholdsvis kr.5.000,- for klasse 1 biler og kr.8.000,- for klasse 2 biler.

Der skal betales kr.200,- i budgebyr for hver bud. Gebyret tilbagebetales ikke.

Det er tilladt at laegge 1 bud pa sin egen folkeracebil, hvor man kun betaler gebyret.

Kuverten med bud summen plomberes sammen med en eller flere nummererede kuponer,
hvorpa anferes startnr. pa den bil, der laegges bud pa. Kuverten opbevares med ubrudt plombering af

Et kopi af kuponen med angivelse af startnr. pa den bil, der er budt pa opbevares af arrangaren.
Ved flere bud pa samme bil, lzegges disse kuponer i en ikke gennemsigtig pose, og en uvildig person,

Vinderen af lodtreekningen, samt bud givere, der er ene om at byde pa en bil, afleverer den
plomberede kuvert — og pengene telles af Igbsledelsen, i overveerelse af den bydende.
Belgbet videregives herefter til seelger, der samtidig afleverer vognbog til keber.

Hvis kuverten indeholder mindre end budsummen, eller hvis plomberingen er brudt —
betragtes budet som ugyldigt- og gebyret er tabt og en ny lodtraekning foretages.

19 Kgb / Salq folkeracebiler
kr.8.000.- for klasse 2 biler.
bud giveren, indtil tilbuds tiden er overstaet.
treekker lod i overveerelse af de bydende.
20

Specielt for DASU Cup, Ladies Cup oq JuniorCup.

Startnumre

Junior U-16 start nr 1 — 39

Junior U-18 start nr 40 - 69

Ladies startnr 70-99

DASU-Cup klasse 1 start nr 100 — 299

DASU-Cup klasse 2 start nr 300 — 499

Cupkererne kgrer med faste startnumre.

Cupstartnumrerne registreres ved Jens Steffensen , mail : jens-pia@city.dk

Aldersgranser for Junior Cup.
Hvis U 16 karer fylder 16 ar ma Cuppen kares feerdig.
Hvis U 18 karer fylder 18 ar ma Cuppen kares faerdig

Startgebyr
Udover alm. Startgebyr, betales kr 75,- til DASU Cup kassens praemiefond.

Traening
2. omgange.

Reserver
Kan kun udtages blandt ikke rettidig tilmeldte.

Point

Den endelige vinder i hver afdeling i hver klasse tildeles 70 point, nr. 2 tildeles 68 point, nr 3 tildeles 67
point osv..

Placering i et DASU-Cup lgb afgeres ved placeringen i finalerne, saledes, at de farste 6 placeringer,
findes efter placeringen i A-finalen. De 5 neeste efter placering i B-finalen, og de 5 naeste efter placering i
C-finalen.

Udgar en eller flere deltagere i et finaleheat, eller kommer vedkommende ikke til start i et finaleheat —
hvortil kvalifikation har fundet sted, skal pladsen sta tom.

Og vedkommende bliver placeret sidst - ( men for udelukkede karere ) i det pageeldende finaleheat
— Huvis flere afgeres placering ud fra opnaede point i de kgrte heat.- Er dette ens er opnaede point i
3.indledende heat afggrende, og derefter 2.indledende heat, hvis stadig ens er leengst kert distance
afggrende. Ved heat med 9 deltagere, er det hgjest antal point i et af heatene, der er gaeldene.



Kgrere, som udelukkes af et finaleheat — placeres efter udgdede og ikke startende kgrere.- Hvis flere
udelukkelser af samme finaleheat, anvendes samme startplaceringsregler som for udgaede kgrere.
Ikke finaledeltagere, hvilket ogsa geelder, safremt, der ikke kares C-eller B-Finaler, opnar de
efterfalgende placeringer udfra de opndede point i de indledende heat.

Er her lighed deles Cup-pointene

C-Finale / B-Finale kares ikke hvis der er henholdsvis 18 / 12 deltagere i en klasse.

Ved pointlighed i den samlede stilling, er den kerer bedst der har flest fgrstepladser, derefter flest
andenpladser osv.

Lgbsserie

Lobskalender for DASU-Cuppen/ Danmarks-Cup 2012:

FRC1 29.-04. Nysum arranger MNJ

FRC2 06.-05. Korskro arrangar EMSA
FRC3 19.-05. Seholm arrangar KAC
FRC4 28.-05. Nisseringen arrangar NMKA
FRC5 09.-06*. Ngrlund arranggr IMK
FRC6 18-19.-08 Lgvel arranger VMKA
FRC7 01.-09. Bornholm arranggr BMS
FRC8 22.09. @rnedalen arranger FSAS

* pa disse datoer kgres ogsa abne Folkeracelab

Lgbskalender for U-16 oq U-18 Cuppen 2012

UC1 03.-06.* Korskro arranggr EMSA
uUC2 30.-06.* Sgholm arranggr KAC
UC3 18.-19.-08 Lavel arrangar VMKA
UC4 01.-09. Bornholm arranger BMS
UC5 08.-09.* Ngrlund arranggr IMK
UucC6 22.-09. @rnedalen arranggr FSAS
UC7 06.-07.-10.* Nusum arranggr MNJ

* pa disse datoer kgres ogsa abne Folkeracelab

Lobskalender for Ladies Cup 2012:

LC1 03.-06* Korskro arranggr EMSA
LC2 30.-06*. Sgholm arranggr KAC
LC3 26.-28.-07.* Jrnedalen arranger FSAS
LC4 18.-19.-08 Lavel arrangar VMKA
LC5 01.-09. Bornholm arrangegr BMS
LC6 08.-09.* Ngrlund arranggr IMK
LC7 06.-07.-10.% Nysum arranggr MNJ

* pa disse datoer kgres ogsa abne Folkeracelagb

Smid veek

DASU Cup kgres over 8 afdelinger, hvoraf de 6 bedste er teellende.

Ladies Cup ,U18 Cup og U16 Cupkeares over 7 afdelinger, hvoraf de 6 bedste er teellende.
Hvis en afdeling aflyses, er alle teellende i Ladies , FR U18 og FR U16

Hvis 1 eller 2 afdelinger aflyses i FR kl. 1 og kl.2 er stadig 6 afdelinger teellende.
Danmarkscuppens Holdmesterskabet kares over 8 afdelinger, hvor alle er teellende.

Pramiering endelig mesterskab DASU Cup klasse 1 og 2.

Nr 1 Preemiesum kr 3.000,- + pokal
Nr 2 Praemiesum kr 1.500,- + pokal
Nr 3 Praemiesum kr 1.000,- + pokal
Nr 4 Preemiesum kr 600,- + pokal
Nr5 Praemiesum kr 300,- + pokal
Nr6—-7-8-9o0g 10 pokal



Praemiering Ladies Cup

Pokal til nr 1 —2 og 3 skeenket af EMSA — Esbjerg MotorSport Auto

Pramiering Junior Cup U 16

Pokal til nr 1 —2 og 3 skeenket af IMK — Ikast og Omegns Motorklub

Praemiering Junior Cup U 18

Pokal til nr 1 — 2 — 3 skeenkes af NMKA — Naestved Motorklub Auto

Laurbaerkrans til endelig vinder i hver klasse skaenkes af MNJ — Motorsport Nordjylland

Afvigelser Danmarks Cup / Holdmesterskabsamt diverse CUP

Point

De point, som de 3 bedst placerede, uanset klasse, fra hver klub opnar, individuel, ved en afdeling udger
holdets point ved en afdeling.

Ved pointlighed, er det hold bedst, som har flest farstepladser, derefter flest andenpladser osv.

Dette geelder ogsa ved pointlighed i diverse Cup klasser.

Praemiering Holdmesterskab
Pokal til nr. 1 — 2 og 3 (1 pokal til hver hold, kun DASU Cup kerere deltager i
holdmesterskabet )

Parc-ferme
Alle finaledeltagernes biler skal i anvist parc-ferme efter finalerne er kort.

SIGNALERING / FLAG / KGRSEL PA BANE / SAFETY-CAR.
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Signalering / Flag

Ved overvagning af lgbsstreekningen, statter Igbslederen eller hans assistent og flagposterne sig i stor
udstreekning pa anvendelse af signaler for at medvirke til kerernes sikkerhed og til at handhaeve
reglementet.

Signalerne bliver om dagen vist ved hjeelp af farvede flag evt. ved hjeelp af lys. Nar mgrket indtreeder,
skal flagene udskiftes med lys og reflekterende skilte, men alle kgrere skal forinden geres opmaerksom
pa dette.

Gult lys pa hver flagpost er obligatorisk ved Igb der kgres om natten.

Minimum starrelsen pa flag er 60 cm x 80 cm, rgdt flag dog 80 cm x 100 cm. Flag vil blive benyttes bade
under traening og lgb og har i begge tilfeelde samme betydning.

START FLAG:

Flaget vises ved startstregen.

For start fatter starteren startflaget med flagdugen indsamlet i handen og holder flaget langs hgjre ben.
Samtidig holder han den venstre hand i luften med handfladen rette mod startfeltet. Nar starteren har
szenket sin venstre hand skal startsignalet gives kort tid efter. Startordre anses for givet, nar flaget
pabegynder en opadgaende bevaegelse. Startflaget holdes Igftet indtil hele feltet har passeret.



MAL FLAG:

Flaget vises ved malstregen

Sort og hvidternet flag, normalt beveegeligt.

Nar man har faet malflag er der overhalingsforbud gaeldende fra forste post efter malflag.
Der skal ikke flages med gult flag.

Omgangsteeller:

Ved mal skal findes en omgangsteeller, der hele tiden viser det antal omgange, der resterer for den
forreste karer - tallene skal vaere mindst 40 cm hgje og med en stregtykkelse pa 5 cm.

RADT FLAG - STOP:

Flaget vises pa samtlige flagposter.
Flaget vises bevaegeligt og forteeller karerne at de skal stoppe Igbet med det samme.
Karerne skal kgre langsomt i depot.

Hvis et heat stoppes med ragdt flag, og en karer findes ansvarlig herfor, kan kareren ikke deltage i en
eventuel omstart af heatet.

| off-road bruges flaget ogsa til at stoppe Igbet ved tyvstart. | dette tilfeelde kares ikke i depot.

SORT OG HVIDT FLAG advarsel:

Flaget vises ved startstregen/malstregen

Delt diagonalt i en sort og hvid halvdel.

Flaget vises ubevageligt sammen med en tavle, se pkt. 57.419.

Flaget er en advarsel (bliver kun vist en gang) til kereren med det pageeldende nummer, om at hans
karsel er usportslig.

Der udfyldes ikke strafmeddelelse. Straffen skal fremga af resultatlisten.
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SORT FLAG - udelukkelse.

Flaget vises ved startstregen/malstregen

Flaget vises sammen med en tavle , se punkt 58.419 og forteeller kereren med det pagaeldende nummer,
at han skal kare i depot senest 2 omgange efter meddelelsen. Hvis flages bruges til udelukkelse fra
heat, skal kgreren straks efter heatets afslutning henvende sig dommerne.

BESLUTNINGEN om at vise rgdt flag, sort flag samt sort/hvidt diagonalflag ligger hos dommerne.
Efter aftale eller i ngdstilfaelde traeffes beslutningen om brugen af det rgde flag af labslederen

SORT FLAG MED ORANGE CIRKEL teknisk defekt.

Flaget vises ved startstregen/malstregen

Den orange cirkel skal vaere 40 cm - diameter.

Flaget vises sammen med en tavle, se pkt. 58.419.

Flaget forteller koreren med det pdgaldende nummer, at hans bil har en mekanisk defekt, der
kan bringe ham selv eller andre 1 fare. Kareren skal kere til depot forste gang han nér
depotindkerslen.

De efterfglgende flag kan vises over alt pa banen.

GULT FLAG - fare — overhaling forbudt.

Flaget kan vises pa samtlige flagposter.
Gult flag betyder fare.

1) Gult flag vises bevaegeligt umiddelbart far uheldsstedet/forhindringen. Et gult flag skal vises beveegeligt
i 2 omgange for den samme forhindring.

2) To gule flag vises beveegeligt hvis forhindringen er i ideal linien,
efter 2 omgange vil de to gule flag blive aflgst af et gult flag som vises beveegeligt til heatet er slut.

3) Efter det gule flag ma der ikke overhales fgr
uheldsstedet/forhindringen som der flages for, er fuldsteendig passeret.

Der vil ikke blive vist grgnt flag pa den efterfalgende post.
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GULT FLAG MED R@DE STRIBER

Flaget betyder nedsat friktion.

Flaget kan vises pa samtlige flagposter.

Flaget kan erstattes af en fast tavle af minimum samme stgrrelse som flaget.

Flaget betyder nedsat friktion.

Flaget vises ubevaegeligt for, at det ikke skal kunne forveksles med gult flag.

Flaget benyttes til at forteelle karerne at friktionen pa banelegemet er nedsat i omradet efter hvor flaget
bliver vist. Flaget benyttes mest ved oliespild pa banen, men det kan ogsa benyttes til at advare karerne
om at der er vandpytter pa banen der er store nok til at forarsage aquaplaning, eller for at advare karerne
om en lokal regnbyge, nar de kerer fra tor bane ind pa et vadt baneafsnit.

| sidste tilfeeldet skal udover flaget vises en hand der peger mod himlen.

Dette flag skal vises i fire omgange eller indtil baneoverfladen vender tilbage til normal tilstand.

Det er ikke nadvendigt for den efterfalgende flagzone at vise grent flag.

Der skal veere et flag pa alle poster.

GRONT FLAG

Flaget kan vises pa samtlige flagposter.

Flaget betyder, at banen er klar.

Flaget vises kun bevaegeligt.

Galder ikke off-road- dog bruger nogle off-roadbaner det grenne flag som signal for klar bane.

HVIDT FLAG, langsom kerende pa banen

Flaget kan vises pa samtlige flagposter.
Flaget betyder, at der er et langsomt kgrende karetgj pa banen.

Et flag kan vises ubevageligt som betyder, at kereren er ved at na op til et meget langsommere
karetgj.

Et flag kan vises bevaegeligt som betyder, at kgreren kan blive alvorligt hindret af et meget langsommere
koretg;.

Foreren af et servicekgretgj (ambulance, kranvogn el. lign) skal sikre sig, at flagposten for det sted
karetgjet karer ind pa banen er opmaerksom herpa.

Hvis keretgjet standser, skal der vises gult flag med det samme.

12



BLAT FLAG

Flaget kan vises pa samtlige flagposter
Flaget betyder, at en eller flere hurtigere biler er ved at overhale.

Under traening:

Et flag kan vises ubevaegeligt som betyder, at kareren er ved at blive indhentet af en hurtigere bil. Giv
plads for overhaling.

Et flag kan vises beveegeligt som betyder, at kareren er ved at blive overhalet af en hurtigere bil. Giv
plads for overhaling @jeblikkelig.

Under heat:

Et flag kan vises ubevaegeligt som betyder, at du er ved at blive overhalet med én eller flere omgange.
Giv plads for overhaling.

Et flag kan vises beveaegeligt som betyder, at du gjeblikkelig skal give plads for overhaling. Du risikerer at
blive idemt straf.

Flagposterne skal bemeerke, at under heat skal flaget kun vises til kgrere, der er ved at blive overhalet
med én eller flere omgange.

Beveegeligt flag skal kun vises, hvis der omgangen for er vist ubeveegeligt flag eller efter ordre fra
lsbslederen.

En transportabel ildslukker.
Kan vises for at forteelle en kagrer at der er ild i hans bil.

Lyssignaler

Erstatter lyssignaler flagsignaler skal systemet godkendes af DASU.

Systemets virkemade specificeres i banecertifikatet.

@nskes lyssignaler benyttet i et Iab, skal det fremga af Iabets tillaegsregler eller i slutinstruktion.

Regler der skal overholdes:
e Gultlys (blinkende, samtidig eller skiftende) har samme funktion som to bevaegelige gule flag
e Gront lys betyder det samme som grgnt flag

e Rgdt lys betyder det samme som redt flag og méa kun anvendes efter ordre fra Igbslederen.

Safety-car.
Safety-car kan anvendes ved 2.4 timers Folkerace Igb.

En Safety-car er betegnelsen for en bil, der kan indseettes af labsledelsen for at neutralisere
treening/heat. Bilen skal vaere forsynet med mindst to gule roterende blinklys. Det anbefales derudover,
at der er et grant lys. Dette kan dog erstattes af et lgst grant skilt. Herudover skal bilen markeres med
"SAFETY-CAR” med bogstaver i samme stgrrelsen som startnumre. Markeringen skal som minimum
veere bagpa. Bilen skal have et veegt/effekt forhold pa hgjst 9 kg pr. hk. En Safety-car kan indsaettes i
tilfeelde af uheld, der kraever indsats forbundet med umiddelbar fysisk risiko for baneofficials, dog uden
at situationen kreever anvendelse af radt flag. Bilen skal kgres af en erfaren kgrer med B-licens. Hvis en
erfaren kerer uden B-licens godkendes af Banesportsudvalget, udstedes en seerlig licens som
forsikring. | bilen skal ogsa vaere en observatar, der er i stand til at genkende alle bilerne. Observatagren
skal veere i permanent radiokontakt med Igbsledelsen. Nar ordren til indsaettelse af Safety-car er givet,
skal alle flagposter vise bevaegeligt gult flag og et skilt med "SC”. Nar Safety-car slukker lyset tages SC
skiltene ind pa samtlige poster.
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Nar Safety-car sendes pa banen under lgb, skal den have de gule blinklys taendt. Det er gnskeligt, at
den karer ind pa banen umiddelbart foran den farende bil. Uanset Safety-cars position skal alle delta
gende biler samle sig bagved og afpasse hastigheden efter denne. Nar bilerne er samlet efter Safety-
car, ma den fgrende bil veere hgjst 5 vognlaengder efter Safety-car og resten af feltet skal kare sa teet
som muligt, hegjst 5 vognlaengder imellem bilerne.Ansvaret for overholdelse af afstanden pahviler hver
enkelt karer. Al overhaling er forbudt, undtagen hvis en bil far signal til at passere Safety-car. Hvis
Safety-car ikke kgrer umiddelbart foran den fgrende bil, skal lgbsledelsen sgrge for, at observatgren
giver gragnt lys til de biler der er mellem Safety-car og den fgrende bil. Det grgnne lys betyder, at bilerne
skal passere Safety-car. Disse biler fortsaetter banen rundt indtil, de nar op bag feltet. Under denne
opkearsel er overhaling stadig forbudt. Safety-car skal blive pa banen indtil den farende bil er bag den
og alle biler er linet op bagved. Mens Safety-car er pa banen, er det tilladt karerne at kgre i pit. Bilerne
ma kare ud pa banen igen, hvis der er vist grant ved pitudkerslen. Grgnt vil vises hele tiden, undtagen
nar Safety-car og feltet passerer pitud-kerslen. | langdistancelgb kan pitudkgrslen lukkes, hvis
lzbsledelsen beslutter det. Nar Igbsledelsen kalder Safety-car ud fra banen, skal alle roterende blink pa
bilen slukkes. Dette skal ske mindst 100 mtr.fer udkarsel.

Hvis udkarsel af Safety-car sker andre steder end ved pitindkarslen, skal dette fremga af tilllaegs-
reglerne. Nar Safty-car forlader banen vises der grent flag ved malstregen. Hvis der farst vil blive givet
grent flag et andet sted pa banen, skal det offentliggeres pa farermgdet, og beslutningen skal samtidig
veere opsat pa banens opslagstavle. Der ma ikke overhales far denne flagpost er passeret. De om-
gange der afvikles med Safety-car pa banen vil blive regnet som en del at Igbet. Banesportsudvalget
kan dispensere fra denne regel. Det vil da fremga af de enkelte klassereglementer.

Rad om kersel pa bane.
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Teenk dig ind i de situationer som kan indtraeffe, afpas din hastighed og veelg dit spor derefter. Det du lige
nu ser foran dig, kan pa brgkdele af et sekund vaere aendret. Sker dette, ma du vaere klar over hvilket
alternativ du har. Det kan veere at bremse, lave en undvigemangvre, at give mere gas for at komme veek,
eller simpelthen at styre ud af banen for at undga en kollision.

VZAR FORUDSEENDE.

Da du selvfglgelig inden Igbet har gaet banen rundt, har du en anelse om, hvor problemerne kan opsta.
Hvis du husker dette nar du sidder i bilen, har du forebygget mange problemer. Du ved jo ogsa, hvor dine
konkurrenter kan fa problemer, sa du kan veere forberedt pa at udnytte en sadan situation.

VAR SMART.

Det er sjeeldent man kan vinde et heat ved bare at kare med speederen i bund. En sadan keremade vil
som regel indebaere at man fgr eller siden ryger ud af den linie man havde taenkt sig at kere i, og derved
miste sin position. Ser du at karerne foran har en hard kamp i en kurve, bgr du forsgge at regne ud
hvilket spor du skal holde for ikke at blive indblandet. Ofte er det klogt at bremse ved indgangen til
kurven, og sa udnytte de huller der uvaegerligt opstar nar de andre har problemer.

KGRSELSTEKNIK.

Hjul er konstrueret til at kare lige frem, og det gar sjaeldent hurtigere at kare sideleens med udskridninger.
Undtaget er meget skarpe kurver og sving, hvor det kan veere sveert at "kgre” rundt.

Du er ogsa mere aben ved indgangen ud af svinget eller kurven.

En hgj indgangsfart indebaerer at du kommer ud med en lav fart, og dermed bliver du meget nemt
overhalet af den mere taktiske karende konkurrent.

AFKORSEL.

Hvis du af en eller anden grund kommer udenfor banens begraensninger, eller bare udenfor dit spor, skal
du veere meget forsigtig nar du kerer ind igen. Du ma ikke genere andre kgrere eller skyde genvej, som
du kan fa fordel af.

Regler for korsel pa bane.

Sving, savel indgangen som udgangen af disse ma benyttes fuldt ud inden for banes begraensninger.
Overhaling mé foretages enten hgjre om eller venstre om, safremt der i den pagaeldende situation er
plads.

Imidlertid er det strengt forbudt at genere andre kgrere ved hjaelp af unormale retningsaendringer o.l.
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Figur A:

Figur A
Bil nr. 7 betragtes som forankarende, men bil nr. 7 og bil nr. 3 kgrer alligevel side om side og skal
respektere hinandens linier (begge karere har pligt til at kare pa en sddan made, at de begge skal kunne
veere pa banelegemet savel ved ligeudkersel som ved indgange til, ved karsel i og ved udgange af
sving).

Figur B:

Figur B: Samme som figur A. Dog er ingen af bilerne her forankgrende.
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Figur C:

Figur C:
Samme som figur A. Dog er det her bil nr. 3 der er forankgrende.
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FASE 1

Overhaling
pabegyndt

FASE 2

Overhaling
igangvarende

FASE 3

Overhaling
afsluttet

Overhaling
afsluttet

Figur D:
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Figur E:

Gul flagzone
starter

Figur E:
Nar begge biler er kart ind i den gule flagzone, overtraeder bil nr. 3 overhalingsforbudet, hvis det forreste
punkt pa bil nr. 3 krydser en linie trukket vinkelret ud fra bil nr. 7’s bageste punkt.
Dette er geeldende indtil overhalingsforbudet er ophaevet.
Hvis bil nr. 3 treekker sig tilbage inden overhalingsforbudet er ophaevet og situationen ikke frembyder
yderligere fare, kan bil nr. 3’s overtraedelse af overhalingsforbudet af dommeren bedgmmes som straffrit.
Bil nr. 7 repasserer hermed bil nr. 3 inden overhalingsforbudet er ophaevet, men i indbyrdes forstaelse
mellem de to karere. Hvis situationen ikke frembyder yderligere fare, kan bil nr. 7's overtraedelse af
overhalingsforbuddet af dommeren bedgmme som straffrit.
Figur F:
< Gul flagzone
T 7 starter
T 3
Figur F:

Bil nr. 7 betragtes som forankarende, men bil nr. 7 og bil nr. 3 karer alligevel side om side i det gjeblik
starten af gul flagzone passeres.

Bil nr. 3 skal treekke sig tilbage bag bil nr. 7 (se figur E). Dette skal ske s& hurtigt som muligt efter starten
pa den gule flagzone er passeret.
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Det er altsa IKKE TILLADT for bil nr. 3 at beholde sin position side om side med bil nr. 7 og det er heller
ikke tilladt at "fuldfgre” den igangvaerende overhaling.

Det er ikke tilladt at fravige den angivne Igbsdistance. Ved en evt. afkgrsel, skal bestreebes at kare ind pa
banen samme sted. Det er ikke tilladt at afkorte banen.

Enhver mangavre, der direkte har til formal at speerre, er forbudt.

En karer, der spaerrer, kan blive idemt fra bade til udelukkelse afhaengig af forseelsens alvorlighed.
Samme straf anvendes mod kgrere, der skifter fra den ene side af banen til den anden for at forhindre
andre i at overhale.

Gentagne alvorlige fejltagelser eller tilsyneladende mangel pa kontrol over bilen (f.eks. afkgrsler) kan
medfere udelukkelse.

Kgreren af en bil, der vil forlade banen, skal i god tid give signal, og han er ansvarlig for, at mangvren
bliver udfert uden ungdig fare.

Hvis en bil holder stille og er ude af stand til at fortseette - f.eks. pa grund af mekanisk defekt eller havari,
skal kareren — hvis det er muligt - gjeblikkeligt forlade bilen. Kareren, skal i farste omgang, bringe sig selv
i sikkerhed, og dernaest veere klar til at assistere med at bjerge biler.

24 Resultatlisten
En resultatliste, indeholdende deltagernes navne og starthummer, skal umiddelbart efter hvert heats
afslutning opslas pa et for karerne let tilgaengeligt sted. Dette sted skal vaere angivet i tillaegsreglerne.
Resultatlisten skal angive resultatet pr. heat pr. klasse samt slutresultatet.
Hvis der er afgivet protester, skal disse ogsa anfgres sammen med eventuel afgarelse.
Listen skal vaere underskrevet af Igbslederen, og tidspunktet for dens offentliggerelse pafert. Efter
protesttidens udlgb (i nationale Igb en halv time efter listens offentligggrelse), kontrasigneres listen af
dommeren.
Hvis du er indblandet i en evt. protest, ma du ikke forlade banen, inden offentliggjort resultatliste er
kontrasigneret af dommerne.
KLAGEMULIGHEDER

25 Straffe / Protester og Appeller.

Regler for protester og appeller fremgar af reglement 1, kapitel. 15. samt reglement 5 punkt 50.601

Flg. straffe kan idemmes i Folkerace:

- intern advarsel

- offentlig advarsel

- bade

- 1 til 3 point kan fratreekkes i heat.

- 1 til 3 placeringer kan fratraekkes i finaler.

- udelukkelse fra heat — finaler — arrangement

En deltager kan skriftligt protestere mod forhold, han mener er i strid med reglementet, tillaegsregler mv..
En protest kan kun fremferes af en konkurrencedeltager.

En protest skal fremsaettes skriftligt og ledsages af den protestafgift som DASU fastseetter arligt, p.t. kr.
750,00. en protestafgift tilbagebetales kun safremt den pagaeldende protest tages til falge, eller hvis
DASU’s Banesportsudvalg treeffer bestemmelse herom. En protest skal inden protesttidens udlgb
overraekkes til Igbslederen eller en af dennes assistenter. Anses en protest for ubegrundet, fortabes
protestafgiften helt eller delvis. Konstateres det at en protest er fremsat mod bedre vidende, kan den der
har fremsat protesten straffes. Anses en protest for at vaere usportslig fortabes protestafgiften, uanset om
protesten tages til falge, og kan endda medfere at den protesterende yderligere idgmmes en bade.

Folgende straffe - ikendt af en dommer - kan ikke appelleres:
- interne advarsler

- offentlige advarsler

- bagder under kr. 5.000,00

- idemmelse af strafpoint / placeringer
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Protestfrister:

Protest imod Frist
Anmeldelses gyldighed 2 timer efter maskinkontrollens
afslutning

Anmelder eller karerens ret til
deltagelse

Banens opgivne laengde

Heatsammensaetning 1 time f@r konkurrencens start

Slutinstruktion

Teknisk kontrol Straks

Fejl i labet af en konkurrence 2 time efter resultatlistens
offentligggrelse
En anden deltagers vogn

Resultatliste

Heatrunde resultatliste 10 min. efter offentliggarelse

En protest mod et konkurrencekgretgj, der har forladt banen inden dommeren har kontrasigneret den for
deltagerne offentliggjorte resultatliste, skal tages til felge, safremt den er fremsat inden protesttidens
udlgb

Protester mod afggrelser, truffet af start / maldommere og faktadommere i medfar af deres hverv, vil blive
afvist.

En preemie, vundet af en deltager, mod hvem der er protesteret, skal tilbageholdes, indtil protesten er
afgjort.

Endvidere ma resultatlisten kun offentliggeres med forbehold, safremt afggrelsen af en indgivet protest
kan eendre resultatet, og preemierne skal tilbageholdes, indtil den endelige afggrelse er truffet, eventuelt
forst efter en appel.

Hvis en protest kun har indflydelse pa en del af resultatlisten, kan den resterende del offentligggres som
endelig og de tilsvarende preemier kan uddeles.

Protester mod resultatlister skal indgives senest 30 minutter efter offentliggerelse af resultatlisten for
det/de heat der protesteres mod.

Hvis en offentliggjort resultatliste indeholder flere heat, kan der inden for 30 minutter protesteres over
ethvert af de heat, der ikke tidligere har veeret offentliggjort.

Hvis du vil protestere mod resultatlisten eller fejl i labet af en konkurrence er fristen 30 minutter efter
resultatlisten er offentliggjort.

APPELLER.

Enhver, der bergres deraf, kan appellere til DASU’s Amater- og Ordensudvalg, som er gverste nationale
appelinstans.

Fristen for appel er 14 dage efter offentligggrelsen af den kendelse som appelleres. Appellen skal
fremsaettes skriftlig og veere vedlagt et depositum, for tiden er det kr. 6.000,00.

EFTERKONTROL

Er der mistanke om, at en folkeracebil er ulovlig iflg. Teknisk Regllement 279D, og den bliver udtaget til
efterkontrol, palaegges deltageren udgifter i henhold til ADM.Cirklulzerer | -4 og H-1 afsnit 2.

Infohaeftet er forfattet af Hans Erik Sa@rensen
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279D-1. TEKNISKE BESTEMMELSER

Biler der anvendes i Folkerace skal vere lukkede personvogne eller combi biler (stationscars).

Bilerne skal vaere, eller have vaeret typegodkendt i Danmark. Kun biler med 2 hjulstreek kan deltage . Bilerne skal
vare i overensstemmelse med efterfolgende Tekniske bestemmelser.

Typeattest / Homologeringsattest kan kraves fremvist ved teknisk kontrol.

Med hensyn til ordforklaring og difinitioner, henvises til DASU REGLEMENT 2, AFSNIT 251.

279D-2. STARTNUMRE

Disse skal sidde i bagerste sideruder, eller pa taget pd en lodret plade.

Tallene skal vaere min. 180 mm heje og med en stregtykkelse pa min. 30 mm.

Pé klasse 1 biler skal startnumrene vare sorte tal pa hvid baggrund.

Pé klasse 2 biler skal startnumrene vare sorte tal pa gul baggrund.

Alle FR bilerne skal have startnummer i h. gverste hjerne af frontruden. Minimum 15 cm heje.

279D-3. MOTORBESTEMMELSER

I Klasse 1 kr. 5.000,-er det tilladt at ileegge en hvilken som helst af de motorsterrelser den pagaldende bilmodel
har vaeret homologeret / typegodkendt med i Danmark.

Alt andet end motorblok og topstykke er fri. Dog ma boring og slaglaengde ikke endres udover de for motoren
homologerede / godkendte max.mal.

I Klasse 2 kr. 8.000,- er det tilladt at ileegge en hvilken som helst motor. Motoren skal dog have samme
cylinderantal som den motor, der 14 1 bilen, da den var ny.

Felles for Klasse 1 og 2 motoroph@ngenes gummiklodser er fri.

De originale monteringspunkter af motorophang pa motor og gearkasse samt motorens originale placering skal
bibeholdes. Det er tilladt at montere bundkarbeskyttelser eller anden beskyttelse af motordele foran forhjulenes
lodrette center, men fastgerelse af disse skal foretages pd motorblok- eller motorophang.

Fastgorelser af sddanne beskyttelser mé ikke foretages pé karosseriet.

Safremt, der pa motoren er krumtaphus eller lign. til de fri, skal der monteres en olieopsamlingsbeholder pa min.
2 Itr.s kapacitet. Denne beholder skal vaere saledes monteret, at den opsamler evt. olie fra udluftningen. Motoren
ma ikke vaere monteret med turbo, kompressor eller anden overtryksladning.

Det er tilladt at indfere indsugningsfiltre ind i kabine.

Forbindelsen mellem filter og kaburator skal sa vere udfert 1 brandsikker slange eller kanal, ligesom der skal
anvendes brandsikkert filter.

279D-4. BESKYTTELSESBUR

Beskyttelsesbur er obligatorisk, og skal i dimension, godstykkelse og konstruktion svare til et af de viste
eksempler og efterfolgende tekst. Der stilles ikke krav til nogen speciel kvalitet 1 stdl til beskyttelsesburet. Selv
”semmede” ror ma benyttes, hvorimod galvaniserede reor ikke kan godkendes. Buret mé gerne svejses sammen i
bilen.

Hovedbgjle ma gerne forsterkes med rer af samme dimension.

Vandret straeber i forersiden er obligatorisk. Denne streeber skal vaere udfert i samme dimension rer som buret i
ovrigt, og vare placeret saledes, at den er ud for kererens larben. Laveste placering er i hojde med sedets
siddeflade.

279D -4.1. BURELEMENTER

Hovedbgjlen skal vere udfort i et stykke, uden ujeevnheder og revner 1 bgjninger.

Tilladte konstruktioner er vist i fig.1og fig.2

Bemark, at 2 diagonalforstaerkninger som vist 1 279D -27.1 TEGNING A, 253-7 er obligatorisk i alle
konstruktioner. Der skal knudeplade jf. 253.8.2.14 1 krydset.

Hovedbgjlens ben ma kun have mindre bgjninger fra rudehejde og ned.

De enkelte bgjler i buret skal folge bilens indvendige kontur. Af sikkerhedsmaessige grunde skal afstanden
mellem bur og de indvendige sider af karosseriet, vaere sd lille som muligt. Burets bgjninger skal have en min.
runding pa 3 gange rerdiameter, Se fig. 3. Forskellige monteringsmuligheder er vist som fig. 4, 5, 6, 7 og 8.
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I hovedbgijlens lodrette del ca. 5 cm. fra bund, skal der vaere boret et 6 mm hul, saledes at godstykkelsen kan
kontrolleres.

Fig. 1-2-3-4-5-6-7-0g 8 findes som bilag bag i reglementet. ( Tegning A + B )

279D -4.2. FASTSPENDINGSPLADERNE

Fastspandingspladerne skal vere svejset pé alle rarender, hvor disse fastgeres 1 bilen.

Pladerne skal veere min. 60 kvadratcentimeter og have en min. tykkelse som godstykkelsen i burets ror.
Forsterkningspladerne skal vaere min. 3 mm tykke, skal vaere min. 120 kvadratcentimeter, og vare boltet, nittet
eller svejset fast til karosseriet / vognbunden. En god konstruktion fremkommer ved, at lave dem ca. 180
kvadratcentimeter, saledes at en tredjedel af pladernes storrelse, kan bukkes til lodret, og svejset fast til savel
vognbund som f.eks. derstolpe.

279D -4.3. DIMENSIONER

Alle ror og forsterkninger i buret, skal have flg. min. dimensioner .

Diameter udvendig 38 mm., godstykkelse 2,5 mm..

Fastgorelse til karosseriet med min. fastgerelsespunkter

* 1 for hver af frontbgjlens rerender.

* 1 for hver af lengdeforstaekningens bagerste rerender.

* 1 for hver af hovedbgjlens rerender

* 1 for hver af diagonalstivernes rerender.

Fastgerelse ( fastgorelsesplader til karosseri og forsteerkningsplader ) skal ved hvert fastgerelsespunkt ske, med
mindst 3 stk stalbolte min. 8.8 mm. tykke , og med sekskantede selvlasende stdlmetriker.- eller ved svejsning.
Hvis en tidligere autocross/ rallycross bil anvendes til Folkerace, og er forsynet med et homologeret bur, kreves
der ikke diagonalforsterkninger eller andre forsteerkninger — udover det homologerede.

FIA/ASN godkendte bure er tilladte mod dokumentation.

279D-5. FORERS/EDE

Forersaedet skal vare en rally — eller racersade med helstabt nakkestotte Seedet anses for at hore til forerens
personlige udrustning, og ma séledes fjernes ved salg.

279D-6. SIKKERHEDSSELE

Der kreeves fire-punktssele med min. 4 fastgerelsespunkter. Befaestigelsespunkterne i vognbund / karosseri skal
vaere udfert serdeles solidt , og placeret siledes, at de enkelte selestropper bliver sa korte som muligt.
Sikkerhedsselen anses for at here til fererens personlige udrustning, og mé saledes fjernes ved salg.

279D-7. ILDSLUKKERE

[ldslukkere kraves ikke i1 Folkerace, men monteres en sddan, skal den vere forsvarligt fastgjort i vognbunden
med stdlband ( ikke med lader eller gummistropper )

Split skal vere demonteret under kersel pd bane.

Ved et evt. salg mé ildslukkeren fjernes.

279D-8. KAROSSERI OG CHASSIS

Der ma ikke forefindes rustskader i de baerende dele. Karosseriets oprindelige form og kontur skal bibeholdes,
med undtagelse af skermkanter og ventilationsabninger.

Der ma laves udskeringer til ventilation mm. i motorrumsklappen, men de skal i sa fald laves sddan, at der ikke
udefra bliver mekaniske komponenter synlige.

I motor- og bagagerumsklap samt i skaerme og dere er materialet frit.

Dog skal deren i forersiden vare helt igennem original (derbekledning undtaget) og uden at vere lettet.

I 4-ders biler ma de bagerste dere tilsvejses.

Forsterkninger og eller chassis er frit, men md ikke erstatte basiskonstruktionen.

Alle fors@rkninger skal vaere udfert indenfor bilens karosseri.

Bilen mé ikke vare monteret med tilkoblingsanordning (anhangertraek).

Der mé dog ikke vaere indbygget forsteerkninger foran en lodret linie, der gar gennem forhjulets center. Tilforsel
af skum betragtes som en forsterkning.
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Evt.buler og skader skal vere banket ud, repareret og malet inden fremstilling for Teknisk Kontrol.

Der skal forefindes et chassis nummer.

Der mé laves skaermforegere, men disse skal sé vere en integreret del af skaerm eller chassis. Tykkelsen af disse
materialer, skal veere den samme som skarmen i gvrigt.

Hvis, der monteres skaermforegere af plast eller gummi, tillades dog tykkere materiale. Det er tilladt, at forstaerke
skermkanten med pasvejset ror, der folger rundingen i skermkanten, et sddant rer, ma max. vere 10 mm. i
diameter og 2 mm. i godstykkelse. Skaermforagere md max. vere 7,5 cm brede. Evt skaermforagere skal dekke
min. 1/3 ( 120 grader) af hjulets omkreds, samt mindst hele hjulets bredde.

Skermkanter md ikke fremstd med skarpe og takkede kanter, der kan vere til fare for andre. Skeermforogeres
udvendige kant skal afsluttes med en radius pa mindst 5 mm

Glassoltag er forbudt. Metalsoltag skal fastsvejses til taget, hvis det forefindes pa bilen.

279D -8.1. BRANDSIKRE SKOTTER

Adskillelse mellem motorrum og kabine, og mellem bagagerum og kabine, skal tjene som brandsikre skotter.
Abninger og sprekker skal lukkes ved pasvejsning af plade eller lign..Nodvendige ledninger og rer mi
gennemfores, men skal 1 séfald fores i gummibgsninger, som kan slutte teet om ledninger eller ror.

Adskillelse mellem bagagerum og kabine, skal kun vare lukket hvis tantk, keler eller ballast er monteret i
bagagerum.

279D -8.2. BRENDBART MATERIALE

Alt braendbart materiale, som ikke bererer karosseriets baerende egenskaber, skal fjernes. Undtagen deren i
forersiden, hvis materialet pd forerderen fjernes, ma der ikke fremsta skarpe kanter. Hvis fjernelsen af
instrumenter og instrumentbord danner skarpe kanter , skal instrumentbrettet blive siddende.

279D-9. STAENKLAPPER

Bilen skal vare forsynet med steenklapper bag de trekkende hjul. Der skal altid vare steenklapper bag de bagerste
hjul. Steenklapper skal vare pa original placering, dog hejst 10 cm fra hjulkasseabning. De skal vare af et
fleksibelt materiale af mindst 5 mm. tykkelse — eller stift plastmateriale af min. 3mm. tykkelse, og skal dakke
min. hele hjulets bredde. Max. afstand fra jorden 10 cm.

279D-10. LYGTER

Alle lygter skal vaere afmonteret.og lygtehuse eller &bninger skal vare afblaendet med en plade. En Folkeracebil,
skal vaere forsynet med 2 rade stoplygter med min. 60 kvadratcentimeter lysabning., monteret med 21w parer.
FIA-godkendte diodelygter mé anvendes. Disse stoplys skal erstatte bilens originale baglygter. Stoplygterne skal
vaere monteret bagudvendt og vere placeret max 1,5 mtr. over kererbanen.

279D-11. SPEJLE

Der skal vaere monteret udvendige sidespejle i begge sider af bilen, det indvendige spejl skal bibeholdes.

279D-12. VISKERE OG SPRINKLER

Der skal vaere monteret min. 1 vinduesvisker samt sprinkleranlaeg p frontruden.
Begge dele skal kunne fungere og kunne holde ruden fri for snavs under alle vejrforhold.

279D-13. LASEANORDNINGER

De originale lase pd motor- og bagagerumsklap skal veere afmonteret og erstattet med 2 stk laseanordninger.
(splitter eller stropper pa hver klap). Fjernes ogsa de originale hangsler, skal der pa hver klap monteres yderlige 2
laseanordninger.

279D-14. BUGSERANORDNINGER

Der skal bade foran og bagved pé bilen vare monteret et let tilgaengeligt bugsergje eller krog. Disse skal vare af
kraftig kvalitet og skal vere forsvarligt fastgjort, de skal vare sdledes monteret, at de ikke nar udenfor
karosseriets begransninger, set ovenfra.
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Ojnene / krogene skal vaere malet gule, orange eller rade, og vere afmarket med pile, hvis der anvendes gje, skal
huller heri veere min.40 mm.

279D-15. RUDER

Frontruden skal veere af lamineret glas eller polycarbonat af min. 5 mm. tykkelse.

Andre ruder skal vaere af splintfti glas eller polycarbonat af min. 5 mm. tykkelse.

Alle ruder skal vaere gennemsigtige uden storre skader.

Der skal vaere monteret tradgitter 1 forerderen.

Tradtykkelsen skal vere min. 1,5 mm. og maskesterrelsen

max 500 mm?2 .

Dette tradgitter ma kun erstatte ruden i fererderen.

Der ma bruges vinduesnet i henhold til 253.11. Vinduesnet kan dog ikke erstatte tradgitter.

279D-16. KOFANGERE

Originale kofangere ma fjernes. Hvis disse fjernes, skal kofangerstivere og bgjler ogsa fjernes.
Evt. opstdede huller i karosseri lukkes med karosseriplade.

279D-17. UNDERVOGN -HJUL OG DAEAK

Hjulophaeng, styretej og steddempere er frit, den oprindelige akselafstand skal bibeholdes. Faelge er frit, men
anvendes andre fzlge en de originale, skal det pases, at hjulbolte / hjulmetrikker kan spandes i sin fulde l&ngde
samt , at bolten / metrikkens konus stemmer overens med felgens. Dobbeltmontage af hjul (tvillinghjul ) samt
lose spacers ( sporviddeforager ) er ikke tilladt.

Dekkene er fri, dog ikke pigdek. Opskaring er tilladt med dertil beregnet varktej.

Det er forbudt pad nogen méde, at opvarme da&k, det vere sig ved hjelp af kemiske midler — eller fysisk
pavirkning. Det gelder ogsa selvom den fysiske pavirkning ikke direkte har til hensigt at opvarme deekket.

Der kan fra den arrangerende klub indferes begraensning i dekmenster-abning, blot det er angivet i
tillegsreglerne.

Ellers geelder flg. eksempel se skitse:

Dazkmensterdbningen skal males mellem slidbanens forhegjninger ( knopper ) 1 hele slidbanens bredde, bdde i
leengde og tveerretning ( det skraverede omrade pa skitse )

Sterste tilladte dbning ; 18 mm. ved en kontrolméling ma en kvadratisk klods pa min. 18,5 mm ikke uden
mearkbar modstand noget sted pa slidbanen 1 mensterabningen.

Se skitse . I tilfeelde hvor nogle af slidbanens forhgjninger ( knopper ) har fremspring / er indrykket i forhold til
slidbanens yderkanter i gvrigt, skal de herved fremkomne dbninger ( A ) dog kun regnes for sterre end den
angivne maksimale mensterabning séfremt fremspring / indrykning er mere end 10 mm. ( B')

Skitse findes bag i1 reglementet ( Tegning C )

279D-18. HOVEDAFBRYDER -ELSYSTEM

Hovedatbryderen skal afbryde alle elektriske kredsleb ( batteri, generator, lys, horn, tending, elektriske
instrumenter etc. ) og stoppe motoren. Det skal vere en gnistsikker type, og skal kunne betjenes sdvel indefra
som udefra. I lukkede biler, skal hovedafbryderens udvendige betjeningsgreb obligatorist vaere anbragt lige under
forruden i forerens side. Den skal mearkes med et redt lyn i en blé trekant med hvide kanter.

Den indvendige hovedafbryder skal kunne nas af fereren, nar denne sidder i fastspaendt sikkerhedssele.
Derudover er el-systemet frit.

Batteriet skal veere forsvarligt fastgjort med ramme hele vejen rundt, og skal vere overdekket med en tet
beholder til opsamling af syre. Batteriet ma ikke forefindes i kabinen, dog tilladt hvor bilens batteri er original
monteret sddan. Ratlésen skal fjernes.

Alle ledninger og kabler ma treekkes frit, ogsa inde 1 kabinen. DOG ma alle el-ledninger og kabler ikke placeres
umiddelbart sammen med bremse- og brendstofrer.
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Afstanden herimellem skal veere min. 10 cm. Alle ledningsgennemferinger i topedo o.lign. skal ske i tetsluttede
gummibgsninger.

Alle ledninger, kabler og rer skal vere forsvarligt fastgjort med klemmer eller lign.

Alle airbags skal vaere afmonterede.

279D-19. BRENDSTOFSYSTEM-TANK-BRAENDSTOF

Brendstoftank kan vere original, men ma udskiftes med en tank , hgjeste kapacitet 10 ltr. Monteres en uoriginal
tank, skal den placeres saledes, at der overalt er min. 30 cm. fra karosseriets sider / bagende / forende til tanken.
Tanken skal vare forsvarligt fastgjort og vare monteret med et tetsluttende skrueldg ved pafyldningsstudsen.

Pé en uvoriginal tank, skal der vaere udluftning, udluftningen skal vere forsynet med en eenvejs ventil, der
blokerer for passage af breendstof ud af tanken. Tanken ma ikke placeres i kabine eller motorrum. Alle breendstof
og olierer mé ikke fores gennem kabinen med mindre det er original montering - Og de skal i1 safald vaere
forsvarligt beskyttet. Alle steder, hvor der anvendes slanger til braendstof, skal disse vare monteret med kraftige
spendeband. Der ma kun anvendes brandstof, som kan kebes pa en alm.tankstation i Danmark.

279D-20. KOLERSYSTEM

Kolersystemet er frit, men keleren mé ikke monteres i kabinen. Kelervandsrer ma godt feres gennem kabine,
under forudsatning af, at rererne monteres i modsatte side af foreren, der ma ikke forefindes samlinger af
kelerrgrerne i kabinen. Kalerrarerne skal vare forsvarligt fastgjort og afskermet.

279D-21. UDSTODNING OG STOJ

Udstedningsreret skal vaere monteret saledes, at det munder ud bag bilen, eller i siden bag forderens bagkant.
Udstedningsroeret skal vare forsvarligt fastgjort, og skal munde ud udenfor karosseriets begraensning.
Udstedningsstajen ma hejst veere 100 db malt 2 mtr. bag udstedningens munding- og i en vinkel pd 45gr, ved
4500 omdr.

279D-22. TRANSMISSION

Transmissionen er fri, dog ma der kun veare 2-hjuls trek. Den originale placering af de drivende hjul skal
bibeholdes.

279D-23. BALLAST

Ballast er tilladt, men skal vere forsvarligt fastgjort, og ma aldrig anbringes i kabinen.
Ballast og forsteerkning mé veje max. 75 kg

279D-24. VOGNBOG

Forste gang en Folkeracebil fremstilles for Teknisk Kontrol, udfeerdiger denne en vognbog pé bilen. Denne
vognbog, indeholder oplysninger om bilens identitet ( fabrikat, type, chassis nr mv. ) og ejerens / brugerens navn.
Vognbogen skal altid fremvises ved Licens og Teknisk Kontrol , og skal felge bilen ved salg.

I vognbogen indferer Teknisk Kontrol evt. mangler der er konstateret pd bilen, om de skal rettes inden start, eller
dette kan vente til naste lab.

Hvis en vognbog bortkommer, eller beskadiges saledes, at den er uanvendelig, skal en ny bog udstedes — for den
nye bog betales et gebyr fastsat af DASU, der med fradrag af administrationsomkostniger tilbagebetales , hvis
den evt. bortkomne vognbog senere fremkommer og indsendes til DASU.
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279D-25. FORERENS UDRUSTNING GENERELT

Under kersel pa bane, skal foreren vaere ifert flammeha@mmende kererdragt i en del (min 1 lags.) . Det skal af et
permanent merke i dragten fremga, at den er flammeha&mmende. Bekledningen skal vere tetsluttende ved fod
og héandled.

Se tilleeg 10 reglement 2 afsnit Folkerace .

279D-26. TEKNISKE REGLER V/ SVENSK og NORSK
DELTAGELSE I DANSKE LOB

Svenske og norske FR biler, der deltager i danske lob, skal overholde det danske reglement.

279D-27. TEGNINGER

Grundstrukturen i et sikkerhedsbur skal bygges efter et af folgende designprincipper :

253-1 1 hovedstyrtbgjle + 1 frontstyrtbejle + 2 langsgiende burelementer + 2 bagstetteben + 6 monteringsfedder
(tegning 253-1), eller

253-2 2 sidestyrtbgjler + 2 tvaergaende burelementer + 2 bagstetteben + 6 monteringsfodder (tegning 253-2), eller
253-3 1 hovedstyrtbgjle +2 halve sidestyrtbejler +1 tvaergdende burelement + 2 bagstetteben + 6
monteringsfodder (tegning 253-3).

253-7 Dette kryds i1 hovedbgjlen er obligatorisk for alle burtyper 253-1, 253-2 og 253-3, og med knudeplade i
diagonalsamlingen, i.h.t. 253.8.2.14.

253-8 Ved kersel med passager skal der anvendes derstiver i begge sider, ellers kun i forersiden

Tegning A

253-1 ' 253-2
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253-3 253-7

253-8

Tegning B
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253.8.2.14 Knudeplade (Tegning 253-34)

Forsterkning til en bejning eller samling, som er udfert af en metalplade, mindst 1,0 mm tyk, der er bgjet 1 U
form (tegning 253-34).

Enderne pa forsterkningen (punkt E) skal befinde sig i en afstand pa 2 til 4 gange den ydre diametern af det
tykkeste ror fra toppen af vinklen (punkt S) mellem de to ror.

Tegning
C
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