— IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 oS
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Poul Brendum By: Randers NV Transponder  Start nr.
Observater Eaon Brandum By: Randers NV 1 1
Bil Tovota Corolla Arg. 1985 klasse Elite
TK 1 afgang 10:00:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:24:00 11:25:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:45:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:05:00 13:05:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:05:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:08:00 15:08:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:28:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 16:58:00 16:58:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:12:29,4 10:12:27,5 1,90 1,90 Yes W
HTK 2 1 1 10:13:30,2 10:13:30,3 -0,10 0,10 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:16:45,4 10:16:44,3 1,10 1,10 Yes 1 /310
HTK 4 1 2 10:36:53,8 10:36:54,5 -0,70 0,70 Yes . .
HTK 5 1 2 10:39:30,7 10:39:30 0,70 0,70 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:40:27,9 10:40:27,1 0,80 0,80 Yes
HTK7 1 2 10:41:28,5 10:41:27,2 1,30 1,30 Yes 47 3 30
HTK 8 1 2 10:42:44,3 10:42:42,7 1,60 1,60 Yes .
TRE 1 2 1046449 10:46:42,2 2.70 2,70 Yes 2 780 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 10:58:59,2 10:58:59,6 -0,40 0,40 Yes
HTK 11 1 3 11:00:19,5 11:00:18,5 1,00 1,00 Yes
HTK 12 1 3 11:02:33,3 11:02:31,2 2,10 2,10 Yes 3 | 350 .
g 1 4 1113506 _11:13:52,1 1,50 1,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:14:59,0 11:14:58,3 0,70 0,70 Yes 4 2,20
HTK 15 2 5 11:51:03,0 11:51:02,1 0,90 0,90 Yes
HTK 16 2 5 11:54:34,7 11:54:33,8 0,90 0,90 Yes 5 | 1,80
HTK 17 2 6 12:02:19,7 12:02:18,2 1,50 1,50 Yes : .
HTK 18 2 6 12:04:24,5 12:04:23,7 0,80 0,80 Yes 6 | 2.30 Hastigheds )
HTK 19 2 7 12:13:268 _ 12:13:26,6 0,20 0,20 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:15:24,7 12:15:24,5 0,20 0,20 Yes 7 | 040 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:41:04,0 12:41:04,9 -0,90 0,90 Yes
HTK 22 2 8 12:42:42,7 12:42:41,9 0,80 0,80 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:48:02,8 12:48:03,2 -0,40 0,40 Yes
HTK 24 2 8 12:53:41,2 12:53:40,8 0,40 0,40 Yes
HTK 25 2 8 12:58:33,9 12:58:30,4 3,50 3,50 Yes 8 | 6,00 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:11:03,8 14:11:03,5 0,30 0,30 Yes ?
HTK 27 3 9 14:13:14,8 14:13:14,5 0,30 0,30 Yes 9 ] 0,60
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52624,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:39:18,8 14:39:19,4 -0,60 0,60 Yes
HTK 30 3 10 14:44:02,6 14:44:02,5 0,10 0,10 Yes 10 | 0,70
HTK 31 3 1 1453194 14553193 0,10 0,10 Yes Straf
HTK 32 3 1 14:55:48,8 14:55:47 1,80 1,80 Yes 11 | 1,90 0
HTK 33 4 12 15:46:57,5 15:46:54,7 2,80 2,80 Yes
HTK 34 4 12 15:48:42,2 15:48:41,6 0,60 0,60 Yes 12 | 340 Taellende
HTK 35 4 13 15:57:18,0 15:57:17,9 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 15:59:11,8 15:59:11,7 0,10 0,10 Yes
HTK 37 4 13 16:01:13,8 16:01:13,6 0,20 0,20 Yes 13 | 0,40
HTK 38 4 14 16:13:39,8 16:13:38 1,80 1,80 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:16:06,8 16:16:02,5 4,30 4,30 Yes
HTK 40 4 14 16:18:27,4 16:18:23.4 4,00 4,00 Yes 14 1010 47 30
HTK 41 4 15 16:36:42,7 16:36:41,5 1,20 1,20 Yes [}
HTK 42 4 15 16:39:19,3 16:39:17,4 1,90 1,90 Yes 15 | 3,10

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub -
Beregningsspecifikation
Chauffer Hans-Jern Seaard Andersen By: Silkebora Transponder  Start nr.
Observater Kai Mikkelsen By: Sooruo 2 2
Bil Ovpel Monza Arg. 1983 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:01:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:26:00 11:26:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:46:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:06:00 13:06:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:06:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:09:00 15:09:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:29:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 16:59:00 16:59:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  “etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:13:27,9 10:13:27,5 0,40 0,20 Yes W
HTK 2 1 1 10:14:30,4 10:14:30,3 0,10 0,05 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:17:44,0 10:17:44,3 -0,30 0,15 Yes 1 0,40
HTK 4 1 2 10:37:55,0 10:37:54,5 0,50 0,25 Yes ; -
HTK 5 1 2 10:40:29,7 10:40:30 -0,30 015 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:41:27,3 10:41:27,1 0,20 0,10 Yes 1 6 1 5
HTK7 1 2 10:42:27,2 10:42:27,2 0,00 0,00 Yes ’
HTK 8 1 2 10:43:42,4 10:43:42,7 -0,30 015 Yes .
TRE 1 2 1047418 1047422 20,40 0,20 Yes 2 oss Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 10:59:59,6 10:59:59,6 0,00 0,00 Yes
HTK 11 1 3 11:01:18,6 11:01:18,5 0,10 0,05 Yes
HTK 12 1 3 11:03:31,2 11:03:31,2 0,00 0,00 Yes 3 0,05 .
g 1 4 1114584 _11:14:52,1 6,30 3,15 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:15:57,7 11:15:58,3 -0,60 0,30 Yes 4 3,45
HTK 15 2 5 11:52:02,7 11:52:02,1 0,60 0,30 Yes
HTK 16 2 5 11:55:33,3 11:55:33,8 -0,50 0,25 Yes 5 | 055
HTK 17 2 6 12:03:18,8 12:03:18,2 0,60 0,30 Yes : .
HTK 18 2 6 12:05:23,7 12:05:23,7 0,00 0,00 Yes 6 | 0,30 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:14:263 _ 12:14:26,6 -0,30 0,15 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:16:24,7 12:16:24,5 0,20 0,10 Yes 7 o025 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:42:05,3 12:42:04,9 0,40 0,20 Yes
HTK 22 2 8 12:43:41,5 12:43:41,9 -0,40 0,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:49:02,8 12:49:03,2 -0,40 0,20 Yes
HTK 24 2 8 12:54:39,1 12:54:40,8 -1,70 0,85 Yes
HTK 25 2 8 12:59:27,7 12:59:30,4 -2,70 1,35 Yes 8 | 280 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:12:03,9 14:12:03,5 0,40 0,20 Yes ?
HTK 27 3 9 14:14:15,2 14:14:14,5 0,70 0,35 Yes 9 | 055
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52684,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:40:19,1 14:40:19,4 -0,30 0,15 Yes
HTK 30 3 10 14:45:01,7 14:45:02,5 -0,80 0,40 Yes 10 | 0,55
HTK 31 3 1 1454:183 _14:54:19,3 -1,00 0,50 Yes Straf
HTK 32 3 1 14:56:46,2 14:56:47 -0,80 0,40 Yes 11 | 0.90 0
HTK 33 4 12 15:47:54,7 15:47:54,7 0,00 0,00 Yes
HTK 34 4 12 15:49:41,3 15:49:41,6 -0,30 0,15 Yes 12 | 015 Taellende
HTK 35 4 13 15:58:18,3 15:58:17,9 0,40 0,20 Yes No
HTK 36 4 13 16:00:11,7 16:00:11,7 0,00 0,00 Yes
HTK 37 4 13 16:02:13,1 16:02:13,6 -0,50 0,25 Yes 13 | 0,45
HTK 38 4 14 16:14:38,3 16:14:38 0,30 0,15 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:17:02,0 16:17:02,5 -0,50 0,25 Yes
HTK 40 4 14 16:19:22,9 16:19:23,4 -0,50 0,25 Yes 14 | 065 1 6 1 5
HTK 41 4 15 16:37:47,3 16:37:41,5 5,80 2,90 Yes ]
HTK 42 4 15 16:40:20,1 16:40:17,4 2,70 1,35 Yes 15 | 4.25

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Hennina Fribora By: Them Transponder  Start nr.
Observater Else Fribora By: Them 3 3
Bil Volvo 142S Arg. 1970 klasse Exoert
—
TK 1 afgang 10:02:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:26:00 11:27:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:47:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:07:00 13:07:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:07:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:10:00 15:10:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:30:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:00:00 17:00:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:14:27,8 10:14:27,5 0,30 0,30 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:15:30,6 10:15:30,3 0,30 0,30 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:18:44,9 10:18:44,3 0,60 0,60 Yes 1 1,20
HTK 4 1 2 10:38:54,9 10:38:54,5 0,40 0,40 Yes
HTK 5 1 2 10:41:29,9 10:41:30 -0,10 0,10 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:42:27,5 10:42:27 1 0,40 0,40 Yes 1 4 1 O
HTK7 1 2 10:43:27,2 10:43:27,2 0,00 0,00 Yes 3
1 2 10:44:42,9 10:44:42,7 0,20 0,20 Yes .
:Im 1 2 10:48:43,1 10:48:42,2 0,90 0,90 Yes 2 | 2,00 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:00:59,5 11:00:59,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:02:18,6 11:02:18,5 0,10 0,10 Yes
1 3 11:04:31,7 11:04:31,2 0,50 0,50 Yes 3 | 0,70 A
s 1 4 115519 _11:15:52,1 -0,20 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:16:58,2 11:16:58,3 -0,10 0,10 Yes 4 0,30
HTK 15 2 5 11:53:02,5 11:53:02,1 0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 5 11:56:34,2 11:56:33,8 0,40 0,40 Yes 5 | 0,80
2 6 12:04:18,7 12:04:18,2 0,50 0,50 Yes -
:IE :; 2 6 12:06:23,8 12:06:23,7 0,10 0,10 Yes 6 | 0,60 HaStlghEds-_
HTK 19 2 7 1215:266 _12:15:26,6 0,00 0,00 Yes Ig;;‘:rgtla(HK)'
HTK 20 2 7 12:17:25,1 12:17:24,5 0,60 0,60 Yes 7 | 060 - etape
HTK 21 2 8 12:43:05,5 12:43:04,9 0,60 0,60 Yes
HTK 22 2 8 12:44:41,8 12:44:41,9 -0,10 0,10 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:50:03,6 12:50:03,2 0,40 0,40 Yes
HTK 24 2 8 12:55:40,9 12:55:40,8 0,10 0,10 Yes
HTK 25 2 8 13:00:30,2 13:00:30,4 -0,20 0,20 Yes 8 1,40 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:13:03,8 14:13:03,5 0,30 0,30 Yes ?
HTK 27 3 9 14:15:15,4 14:15:14,5 0,90 0,90 Yes 9 ]1,20
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52744,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:41:19,4 14:41:19,4 0,00 0,00 Yes
HTK 30 3 10 14:46:02,8 14:46:02,5 0,30 0,30 Yes 10 | 0,30
HTK 31 3 1 1455187 _14:55:19,3 -0,60 0,60 Yes Straf
HTK 32 3 1 14:57:46,5 14:57:47 -0,50 0,50 Yes 11 | 1.10 0
HTK 33 4 12 15:48:55,4 15:48:54,7 0,70 0,70 Yes
HTK 34 4 12 15:50:41,8 15:50:41,6 0,20 0,20 Yes 12 | 0.90 Taellende
HTK 35 4 13 15:59:18,1 15:59:17,9 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 4 13 16:01:12,1 16:01:11,7 0,40 0,40 Yes
HTK 37 4 13 16:03:13,9 16:03:13,6 0,30 0,30 Yes 13 | 0,90
HTK 38 4 14 16:15:38,4 16:15:38 0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:18:02,7 16:18:02,5 0,20 0,20 Yes
HTK 40 4 14 16:20:24,0 16:20:23,4 0,60 0,60 Yes 14 | 120 1 4 1 0
HTK 41 4 15 16:38:41,1 16:38:41,5 -0,40 0,40 Yes [}
HTK 42 4 15 16:41:17,9 16:41:17,4 0,50 0,50 Yes 15 | 0,90

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Niels Holst By: Struer Transponder  Start nr.
Observater  Eric Mouritzen By: Struer 4 4
Bil Austin Mini Cooper S Arg. 1971 klasse Sport
—
TK 1 afgang 10:03:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:27:00 11:28:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:48:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:07:00 13:08:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:08:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:10:00 15:11:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:31:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:01:00 17:01:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:15:27,4 10:15:27,5 -0,10 0,10 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:16:30,2 10:16:30,3 -0,10 0,10 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:19:44,2 10:19:44,3 -0,10 0,10 Yes 1 0,30
HTK 4 1 2 10:39:54,6 10:39:54,5 0,10 0,10 Yes
HTK 5 1 2 10:42:29,6 10:42:30 -0,40 0,40 Yes Strafpoint HTK’er ialt
1 2 10:43:26,7 10:43:27,1 -0,40 0,40 Yes
:Iﬁs 1 2 10:44:27,3 10:44:27,2 0,10 0,10 Yes 1 Oo ] 30
1 2 10:45:42,9 10:45:42,7 0,20 0,20 Yes .
e 1 2 1049421 _10:49:422 0,10 0,10 Yes 2 130 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:01:59,0 11:01:59,6 -0,60 0,60 Yes -17.00
HTK 11 1 3 11:03:18,5 11:03:18,5 0,00 0,00 Yes ’
1 3 11:05:31,3 11:05:31,2 0,10 0,10 Yes .
s 1 4 116516 _11:16:52,1 -0,50 0,50 Yes om0 Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:17:57,8 11:17:58,3 -0,50 0,50 Yes 4 1,00
HTK 15 2 5 11:54:02,4 11:54:02,1 0,30 0,30 Yes
HTK 16 2 5 11:57:34,0 11:57:33,8 0,20 0,20 Yes 5 | 0,50
2 6 12:05:18,3 12:05:18,2 0,10 0,10 Yes -
:IE :; 2 6 12:07:23,3 12:07:23,7 -0,40 0,40 Yes 6 | 050 Hastigheds-
HTK 19 2 7 1216:266 _12:16:26,6 0,00 0,00 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:18:24,7 12:18:24,5 0,20 0,20 Yes 7 | 020 ac. etape
HTK 21 2 8 12:46:09,0 12:44.04,9 124,10 10,00 Yes
HTK 22 2 8 12:47:10,7 12:45:41,9 88,80 10,00 Yes Ankomsitid
HTK 23 2 8 12:50:56,5 12:51:03,2 -6,70 6,70 Yes
HTK 24 2 8 12:56:48,0 12:56:40,8 7,20 7,20 Yes
HTK 25 2 8 13:01:33,5 13:01:30,4 3,10 3,10 Yes 8 |37,00] -12 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:14:03,1 14:14:03,5 -0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 9 14:16:14,5 14:16:14,5 0,00 0,00 Yes 9 ] 040
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52804,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:42:18,5 14:42:19,4 -0,90 0,90 Yes
HTK 30 3 10 14:47:01,8 14:47:02,5 -0,70 0,70 Yes 10 | 1,60
HTK 31 3 1 1456:185 _14:56:19,3 -0,80 0,80 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 14:58:47,0 14:58:47 0,00 0,00 Yes 11 | 0.80 0
HTK 33 4 12 00:00:00,0 -56994,70 10,00 Yes
HTK 34 4 12 00:00:00,0 -57101,60 10,00 Yes 12 |20.00 Teellende
HTK 35 4 13 00:00:00,0 -57617,90 10,00 Yes No
HTK 36 4 13 00:00:00,0 -57731,70 10,00 Yes
HTK 37 4 13 00:00:00,0 -57853,60 10,00 Yes 13 3000/ 5
HTK 38 4 14 16:16:36,7 16:16:38 -1,30 1,30 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:19:01,4 16:19:02,5 -1,10 1,10 Yes
HTK 40 4 14 16:21:24,0 16:21:23,4 0,60 0,60 Yes 14 | 3.00 8 3 3 0
HTK 41 4 15 16:39:40,2 16:39:41,5 -1,30 1,30 Yes [}
HTK 42 4 15 16:42:15,7 16:42:17,4 -1,70 1,70 Yes 15 | 3,00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Curt Clausen By: Fabora Transponder  Start nr.
Observater Ebbe Madsen By: Rvslinae 5 5
Bil Fiat 850 Sport Coune Arg. 1972 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:04:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 HRK: 10 1 0
TK 2 ankomst 11:28:00 11:29:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:49:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 HRK: 20 20
TK 3 ankomst 13:09:00 13:09:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:09:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 HRK: 30 30
TK 4 ankomst 15:12:00 15:12:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:32:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 HRK: 30 30
TK 5 ankomst 17:02:00 17:02:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:16:27,6 10:16:27,5 0,10 0,05 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:17:29,6 10:17:30,3 -0,70 0,35 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:20:43,7 10:20:44,3 -0,60 0,30 Yes 1 0,70
HTK 4 1 2 10:40:55,3 10:40:54,5 0,80 0,40 Yes
HTK 5 1 2 10:43:29,6 10:43:30 -0,40 0,20 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 10:44:26,8 10:44:27 1 -0,30 0,15 Yes
:Iﬁs 1 2 10:45:26,4 10:45:27,2 -0,80 0,40 Yes 88 3 05
1 2 10:46:43,2 10:46:42,7 0,50 0,25 Yes .
e 1 2 10:50409  _10:50:42,2 1,30 0,65 Yes 2 205 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:03:00,5 11:02:59,6 0,90 045 Yes -5.00
HTK 11 1 3 11:04:17,5 11:04:18,5 -1,00 0,50 Yes ’
1 3 11:06:31,3 11:06:31,2 0,10 0,05 Yes q
s 1 4 147521 _11:17:52,1 0,00 0,00 Yes 2 Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:18:57,1 11:18:58,3 -1,20 0,60 Yes 4 0,60
HTK 15 2 5 11:55:03,1 11:55:02,1 1,00 0,50 Yes
HTK 16 2 5 11:58:32,7 11:58:33,8 -1,10 0,55 Yes 5 | 1,05
2 6 12:06:17,0 12:06:18,2 -1,20 0,60 Yes -
:IE :; 2 6 12:08:25,2 12:08:23,7 1,50 0,75 Yes 6 | 1,35 Hastigheds-
HTK 19 2 7 1217:274__12:17:266 0,80 0,40 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:19:23,7 12:19:24,5 -0,80 0,40 Yes 7 | 080 ac. etape
HTK 21 2 8 12:45:04,9 12:45.04,9 0,00 0,00 Yes
HTK 22 2 8 12:46:41,5 12:46:41,9 -0,40 0,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:52:01,4 12:52:03,2 -1,80 0,90 Yes
HTK 24 2 8 12:57:37,9 12:57:40,8 -2,90 1,45 Yes
HTK 25 2 8 13:02:26,8 13:02:30,4 -3,60 1,80 Yes 8 |435 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:15:02,5 14:15:03,5 -1,00 0,50 Yes ?
HTK 27 3 9 14:17:14,8 14:17:14,5 0,30 0,15 Yes 9 ] 065
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52864,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:43:18,1 14:43:19,4 -1,30 0,65 Yes
HTK 30 3 10 14:48:01,2 14:48:02,5 -1,30 0,65 Yes 10 | 1,30
HTK 31 3 1 1457455 14557193 26,20 10,00 Yes ' Straf
HTK 32 3 11 14:59:58,3 14:59:47 11,30 5,65 Yes 11 | 1565 0
HTK 33 4 12 15:51:03,2 15:50:54,7 8,50 4,25 Yes
HTK 34 4 12 15:52:48,5 15:52:41,6 6,90 345 Yes 12 | 7.70 Taellende
HTK 35 4 13 16:01:18,2 16:01:17,9 0,30 0,15 Yes No
HTK 36 4 13 16:03:11,4 16:03:11,7 -0,30 0,15 Yes
HTK 37 4 13 16:05:12,5 16:05:13,6 -1,10 0,55 Yes 13 | 085
HTK 38 4 14 00:00:00,0 -58658,00 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 00:00:00,0 -58802,50 10,00 Yes
HTK 40 4 14 00:00:00,0 -58943,40 10,00 Yes 14 |30.00| -5
HTK 41 4 15 00:00:00,0 -60041,50 10,00 Yes
HTK 42 4 15 00:00:00,0 -60197,40 10,00 Yes 15 |20.00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Finn Kristensen By: Silkebora Transponder  Start nr.
Observater Erik Rasmussen By: Rv 6 6
Bil Ford Escort Mexico Arg. 1973 klasse Expert
TK 1 afgang 10:05:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:29:00 11:30:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:50:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:09:00 13:10:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:10:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:12:00 15:13:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:33:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:03:00 17:03:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:17:27,8 10:17:27,5 0,30 0,30 Yes W
HTK 2 1 1 10:18:30,6 10:18:30,3 0,30 0,30 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:21:44,7 10:21:44,3 0,40 0,40 Yes 1 11,00
HTK 4 1 2 10:41:54,9 10:41:54,5 0,40 0,40 Yes ; -
HTK 5 1 2 10:44:30,0 10:44:30 0,00 0,00 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:45:27,6 10:45:27 1 0,50 0,50 Yes
HTK7 1 2 10:46:27,6 10:46:27,2 0,40 0,40 Yes 1 6,50
HTK 8 1 2 10:47:43,1 10:47:42,7 0,40 0,40 Yes .
TRE 1 2 1051429 1051422 0,70 0,70 Yes 2 240 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:03:59,5 11:03:59,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:05:19,0 11:05:18,5 0,50 0,50 Yes
HTK 12 1 3 11:07:32,0 11:07:31,2 0,80 0,80 Yes 3 | 140 .
g 1 4 1118520 _11:18:52,1 0,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:19:58,2 11:19:58,3 -0,10 0,10 Yes 4 0,20
HTK 15 2 5 11:56:02,2 11:56:02,1 0,10 0,10 Yes
HTK 16 2 5 11:59:34,1 11:59:33,8 0,30 0,30 Yes 5 | 0,40
HTK 17 2 6 12:07:18,7 12:07:18,2 0,50 0,50 Yes : .
HTK 18 2 6 12:09:23,7 12:09:23,7 0,00 0,00 Yes 6 | 050 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:18262  _12:18:26,6 20,40 0,40 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:20:25,0 12:20:24,5 0,50 0,50 Yes 7 | 090 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:46:05,2 12:46:04,9 0,30 0,30 Yes
HTK 22 2 8 12:47:42,1 12:47:41,9 0,20 0,20 Yes Ankomsitid
HTK 23 2 8 12:53:04,1 12:53:03,2 0,90 0,90 Yes
HTK 24 2 8 12:58:41,5 12:58:40,8 0,70 0,70 Yes
HTK 25 2 8 13:03:31,0 13:03:30,4 0,60 0,60 Yes 8 | 270 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:16:03,6 14:16:03,5 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 9 14:18:15,1 14:18:14,5 0,60 0,60 Yes 9 ] 0,70
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52924,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:44:19,1 14:44:19,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 10 14:49:03,3 14:49:02,5 0,80 0,80 Yes 10 | 1,10
HTK 31 3 1 1458182 _14:58:19,3 1,10 1,10 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:00:46,2 15:00:47 -0,80 0,80 Yes 11 | 1.90 0
HTK 33 4 12 15:51:55,0 15:51:54,7 0,30 0,30 Yes
HTK 34 4 12 15:53:41,2 15:53:41,6 -0,40 0,40 Yes 12 | 0.70 Taellende
HTK 35 4 13 16:02:17,5 16:02:17,9 -0,40 0,40 Yes No
HTK 36 4 13 16:04:12,2 16:04:11,7 0,50 0,50 Yes
HTK 37 4 13 16:06:13,3 16:06:13,6 -0,30 0,30 Yes 13 | 1,20
HTK 38 4 14 16:18:37,9 16:18:38 -0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:21:02,7 16:21:02,5 0,20 0,20 Yes
HTK 40 4 14 16:23:23,6 16:23:23 4 0.20 0.20 Yes 14 | 050 1 6 50
HTK 41 4 15 16:41:40,9 16:41:41,5 -0,60 0,60 Yes [}
HTK 42 4 15 16:44:17,1 16:44:17,4 -0,30 0,30 Yes 15 | 0,90

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




— IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Arne Lundaaard By: Holstebro Transponder  Start nr.
Observater Sgren Kamo By: Holstebro 7 7
Bil Saab 96 Arg. 1963 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:06:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:29:00 11:31:00 -02:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:51:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:10:00 13:11:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:11:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:13:00 15:14:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:34:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:04:00 17:04:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:18:27,8 10:18:27,5 0,30 0,15 Yes W
HTK 2 1 1 10:19:30,5 10:19:30,3 0,20 0,10 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:22:44,3 10:22:44,3 0,00 0,00 Yes 1 0,25
HTK 4 1 2 10:42:54,9 10:42:54,5 0,40 0,20 Yes . .
HTK 5 1 2 10:45:29,9 10:45:30 -0,10 0,05 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:46:27,5 10:46:27,1 0,40 0,20 Yes 6 60
HTK7 1 2 10:47:27,6 10:47:27,2 0,40 0,20 Yes y
HTK 8 1 2 10:48:42,8 10:48:42,7 0,10 0,05 Yes .
TRE 1 2 1052427 _10:52422 0,50 0.25 Yes 2 095 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:04:59,4 11:04:59,6 -0,20 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:06:18,5 11:06:18,5 0,00 0,00 Yes
HTK 12 1 3 11:08:31,3 11:08:31,2 0,10 0,05 Yes 3 10,15 .
g 1 4 1119520 _11:19:52,1 0,10 0,05 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:20:58,1 11:20:58,3 -0,20 0,10 Yes 4 0,15
HTK 15 2 5 11:57:02,5 11:57:02,1 0,40 0,20 Yes
HTK 16 2 5 12:00:34,1 12:00:33,8 0,30 0,15 Yes 5 | 035
HTK 17 2 6 12:08:18,7 12:08:18,2 0,50 0,25 Yes : .
HTK 18 2 6 12:10:23,5 12:10:23,7 -0,20 0,10 Yes 6 ]035 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:19:263 _ 12:19:26,6 -0,30 0,15 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:21:24,7 12:21:24,5 0,20 0,10 Yes 7 o025 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:47:05,3 12:47:04,9 0,40 0,20 Yes
HTK 22 2 8 12:48:42,2 12:48:41,9 0,30 0,15 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:54:03,8 12:54:03,2 0,60 0,30 Yes
HTK 24 2 8 12:59:40,8 12:59:40,8 0,00 0,00 Yes
HTK 25 2 8 13:04:29,7 13:04:30,4 -0,70 0,35 Yes 8 | 1,00 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:17:03,7 14:17:03,5 0,20 0,10 Yes ?
HTK 27 3 9 14:19:14,6 14:19:14,5 0,10 0,05 Yes 9 ]0,15
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -52984,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:45:19,0 14:45:19,4 -0,40 0,20 Yes
HTK 30 3 10 14:50:02,3 14:50:02,5 -0,20 0,10 Yes 10 | 0,30
HTK 31 3 1 1459179 _14:59:19,3 1,40 0,70 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:01:47,3 15:01:47 0,30 0,15 Yes 11 | 0.85 0
HTK 33 4 12 15:52:55,3 15:52:54,7 0,60 0,30 Yes
HTK 34 4 12 15:54:41.4 15:54:41,6 -0,20 0,10 Yes 12 | 0.40 Taellende
HTK 35 4 13 16:03:17,8 16:03:17,9 -0,10 0,05 Yes No
HTK 36 4 13 16:05:11,6 16:05:11,7 -0,10 0,05 Yes
HTK 37 4 13 16:07:13,4 16:07:13,6 -0,20 0,10 Yes 13 | 0,20
HTK 38 4 14 16:19:38,0 16:19:38 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:22:02,1 16:22:02,5 -0,40 0,20 Yes
HTK 40 4 14 16:24:24,0 16:24:23,4 0,60 0,30 Yes 14 | 050 6 6 0
HTK 41 4 15 16:42:40,9 16:42:41,5 -0,60 0,30 Yes ’
HTK 42 4 15 16:45:16,5 16:45:17,4 -0,90 0,45 Yes 15 | 0,75

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Niels Oluf Jessen By: Veien Transponder  Start nr.
Observater Peter Jacobi By: Esbiera 8 8
Bil Ovel Kadett Citv Arg. 1979 klasse Soort
—
TK 1 afgang 10:07:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:32:00 11:32:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:52:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:12:00 13:12:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:12:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:15:00 15:15:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:35:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:05:00 17:05:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:19:28,2 10:19:27,5 0,70 0,70 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:20:31,1 10:20:30,3 0,80 0,80 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:23:45,6 10:23:44,3 1,30 1,30 Yes 1 2,80
HTK 4 1 2 10:43:54,5 10:43:54,5 0,00 0,00 Yes
HTK 5 1 2 10:46:31,0 10:46:30 1,00 1,00 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:47:29,9 10:47:27 1 2,80 2,80 Yes 7 1 OO
HTK7 1 2 10:48:35,8 10:48:27,2 8,60 8,60 Yes 3
1 2 10:49:43,4 10:49:42,7 0,70 0,70 Yes .
e 1 2 1053449 10:53422 2,70 2,70 Yes 2 |15.80 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:05:59,1 11:05:59,6 -0,50 0,50 Yes
HTK 11 1 3 11:07:20,1 11:07:18,5 1,60 1,60 Yes
1 3 11:09:33,7 11:09:31,2 2,50 2,50 Yes 3 | 460 A
s 1 4 1120523 _11:20:52,1 0,20 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:21:59,0 11:21:58,3 0,70 0,70 Yes 4 0,90
HTK 15 2 5 11:58:01,5 11:58:02,1 -0,60 0,60 Yes
HTK 16 2 5 12:01:31,6 12:01:33,8 -2,20 2,20 Yes 5 | 280
2 6 12:09:18,9 12:09:18,2 0,70 0,70 Yes -
:IE :; 2 6 12:11:26,5 12:11:23,7 2,80 2,80 Yes 6 | 350 HaStlghEds-_
HTK 19 2 7 12:20:28,3 _12:20:26,6 1,70 1,70 Yes Ig;;‘:rgtla(HK)'
HTK 20 2 7 12:22:24,0 12:22:24,5 -0,50 0,50 Yes 7 | 220 - etape
HTK 21 2 8 12:48:05,2 12:48:04,9 0,30 0,30 Yes
HTK 22 2 8 12:49:41,8 12:49:41,9 -0,10 0,10 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:55:02,7 12:55:03,2 -0,50 0,50 Yes
HTK 24 2 8 13:00:43,7 13:00:40,8 2,90 2,90 Yes
HTK 25 2 8 13:05:31,2 13:05:30,4 0,80 0,80 Yes 8 | 4,60 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:18:02,9 14:18:03,5 -0,60 0,60 Yes ?
HTK 27 3 9 14:20:16,1 14:20:14,5 1,60 1,60 Yes 9 ] 220
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53044,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:46:19,4 14:46:19,4 0,00 0,00 Yes
HTK 30 3 10 14:51:04,4 14:51:02,5 1,90 1,90 Yes 10 | 1,90
HTK 31 3 1 15:0020,7  _15:00:19,3 1,40 1,40 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:02:51,1 15:02:47 4,10 4,10 Yes 11 | 550 0
HTK 33 4 12 15:53:58,0 15:53:54,7 3,30 3,30 Yes
HTK 34 4 12 15:55:42,5 15:55:41,6 0,90 0,90 Yes 12 | 4.20 Taellende
HTK 35 4 13 16:04:13,6 16:04:17,9 -4,30 4,30 Yes No
HTK 36 4 13 16:06:13,5 16:06:11,7 1,80 1,80 Yes
HTK 37 4 13 16:08:15,8 16:08:13,6 2,20 2,20 Yes 13 | 8,30
HTK 38 4 14 16:20:38,2 16:20:38 0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:23:07,5 16:23:02,5 5,00 5,00 Yes
HTK 40 4 14 16:25:25,7 16:25:23,4 2,30 2,30 Yes 14 | 7.50 7 1 0 0
HTK 41 4 15 16:43:41,9 16:43:41,5 0,40 0,40 Yes [}
HTK 42 4 15 16:46:21,2 16:46:17,4 3,80 3,80 Yes 15 | 4,20

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Frederik Henriksen By: Aabenraa Transponder  Start nr.
Observater Anto Zeba By: Aabenraa 9 9
Bil Mercedes-Benz W123 Arg. 1983 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:08:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 HRK:
TK 2 ankomst 11:33:00 OTK:
TK 2 afgang Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 HRK:
TK 3 ankomst 1:20:00 OTK:
TK 3 afgang Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 HRK:
TK 4 ankomst 1:03:00 OTK:
TK 4 afgang Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 HRK:
TK 5 ankomst 1:30:00 OTK:
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -37227,50 10,00 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -37290,30 10,00 Yes = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 00:00:00,0 -37484,30 10,00 Yes 1 130,00/ -5
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -38694,50 10,00 Yes ; ;
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -38850,00 10,00 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 00:00:00,0 -38907,10 10,00 Yes
HTK 7 1 2 00:00:00,0 -38967,20 10,00 Yes 4 1 0 y 00
HTK 8 1 2 00:00:00,0 -39042,70 10,00 Yes .
HTK 9 1 2 00:00:00,0 -39282,20 10,00 Yes 2 (6000 35 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 00:00:00,0 -40019,60 10,00 Yes -80.00
HTK 11 1 3 00:00:00,0 -40098,50 10,00 Yes ’
HTK 12 1 3 00:00:00,0 -40231,20 10,00 Yes 3 [30,00] -5 .
AR 1 4 00:00:00,0 -40912,10 10,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 00:00:00,0 -40978,30 10,00 Yes 4 ]20,00
HTK 15 2 5 00:00:00,0 -362,10 10,00 Yes
HTK 16 2 5 00:00:00,0 -573,80 10,00 Yes 5 |20,00
HTK 17 2 6 00:00:00,0 -1038,20 10,00 Yes . R
HTK 18 2 6 00:00:00,0 -1163,70 10,00 Yes 6 | 20,00 Hastigheds .
HTK 19 2 7 00:00:00,0 -1706,60 10,00 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 00:00:00,0 -1824,50 10,00 Yes 7 12000 Plac. etape
HTK 21 2 8 00:00:00,0 -3364,90 10,00 Yes
HTK 22 2 8 00:00:00,0 -3461,90 10,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 00:00:00,0 -3783,20 10,00 Yes
HTK 24 2 8 00:00:00,0 -4120,80 10,00 Yes
HTK 25 2 8 00:00:00,0 -4410,40 10,00 Yes 8 |50,00] -25 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 00:00:00,0 -363,50 10,00 Yes 2
HTK 27 3 9 00:00:00,0 -494,50 10,00 Yes 9 |20,00
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -1924,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 00:00:00,0 -2059,40 10,00 Yes
HTK 30 3 10 00:00:00,0 -2342,50 10,00 Yes 10 |20,00
HTK 31 3 1 00:00:00,0 -2899,30 10,00 Yes Straf
HTK 32 3 11 00:00:00,0 -3047,00 10,00 Yes 11 _|20.00 0
HTK 33 4 12 00:00:00,0 -1134,70 10,00 Yes
HTK 34 4 12 00:00:00,0 -1241,60 10,00 Yes 12 |20.00 Teellende
HTK 35 4 13 00:00:00,0 -1757,90 10,00 Yes No
HTK 36 4 13 00:00:00,0 -1871,70 10,00 Yes
HTK 37 4 13 00:00:00,0 -1993,60 10,00 Yes 13 |30.00] -5
HTK 38 4 14 00:00:00,0 -2738,00 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 00:00:00,0 -2882,50 10,00 Yes
HTK 40 4 14 00:00:00,0 -3023,40 10,00 Yes 14 ]30,00 5
HTK 41 4 15 00:00:00,0 -4121,50 10,00 Yes
HTK 42 4 15 00:00:00,0 -4277,40 10,00 Yes 15 |20,00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Torben Falck Hansen By: Haslev Transponder  Start nr.
Observater Biarne Kristensen By: Naestved 10 1 0
Bil Tovota Celica Supra 2.8i Arg. 1983 klasse Elite
TK 1 afgang 10:09:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:33:00 11:34:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:54:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 1 HRK: 10 1 0
TK 3 ankomst 13:13:00 13:14:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:13:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:16:00 15:16:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:36:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:06:00 17:06:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:21:30,5 10:21:27,5 3,00 3,00 Yes W
HTK 2 1 1 10:22:29,9 10:22:30,3 -0,40 0,40 Yes =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:25:41,6 10:25:44,3 -2,70 2,70 Yes 1 6,10
HTK 4 1 2 10:45:55,3 10:45:54,5 0,80 0,80 Yes ; -
HTK 5 1 2 10:48:31,7 10:48:30 1,70 1,70 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:49:28,7 10:49:27,1 1,60 1,60 Yes 72 1 O
HTK7 1 2 10:50:27,4 10:50:27,2 0,20 0,20 Yes 3
HTK 8 1 2 10:51:44,8 10:51:42,7 2,10 2,10 Yes .
TRE 1 2 10:5542,0  _10:5542,2 0,20 0,20 Yes 2 660 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:08:00,9 11:07:59,6 1,30 1,30 Yes
HTK 11 1 3 11:09:18,3 11:09:18,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 12 1 3 11:11:30,3 11:11:31,2 -0,90 0,90 Yes 3 | 240 .
g 1 4 1122516 _11:22:52,1 0,50 0,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:23:56,1 11:23:58,3 -2,20 2,20 Yes 4 2,70
HTK 15 2 5 12:00:01,7 12:00:02,1 -0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 5 12:03:35,1 12:03:33,8 1,30 1,30 Yes 5 | 1,70
HTK 17 2 6 12:11:16,6 12:11:18,2 -1,60 1,60 Yes : .
HTK 18 2 6 12:13:22,9 12:13:23,7 -0,80 0,80 Yes 6 | 240 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:22:267 _12:22:26,6 0,10 0,10 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:24:24,4 12:24:24,5 -0,10 0,10 Yes 7 | 020 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:50:04,4 12:50:04,9 -0,50 0,50 Yes
HTK 22 2 8 12:51:43,1 12:51:41,9 1,20 1,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:00:00,3 12:57:03,2 177,10 10,00 Yes
HTK 24 2 8 13:03:30,6 13:02:40,8 49,80 10,00 Yes
HTK 25 2 8 13:07:29,0 13:07:30,4 -1,40 1,40 Yes 8 ]23,10 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:19:03,5 14:19:03,5 0,00 0,00 Yes ?
HTK 27 3 9 14:21:14,3 14:21:14,5 -0,20 0,20 Yes 9 ]0,20
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53104,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:47:19,1 14:47:19,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 10 14:52:01,8 14:52:02,5 -0,70 0,70 Yes 10 | 1,00
HTK 31 3 1 15:01:180  _15:01:19,3 1,30 1,30 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:03:49,4 15:03:47 2,40 2,40 Yes 11 | 3,70 0
HTK 33 4 12 15:54:49,8 15:54:54,7 -4,90 4,90 Yes
HTK 34 4 12 15:56:40,7 15:56:41,6 -0,90 0,90 Yes 12 | 580 Taellende
HTK 35 4 13 16:05:17,8 16:05:17,9 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 16:07:11,8 16:07:11,7 0,10 0,10 Yes
HTK 37 4 13 16:09:12,6 16:09:13,6 -1,00 1,00 Yes 13 | 1,20
HTK 38 4 14 16:21:37,6 16:21:38 -0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:24:24,5 16:24:02,5 22,00 10,00 Yes
HTK 40 4 14 16:26:24,5 16:26:23 4 1,10 1,10 Yes 14 | 11,50 82 1 0
HTK 41 4 15 16:44:39,7 16:44:41,5 -1,80 1,80 Yes [}
HTK 42 4 15 16:47:19,1 16:47:17,4 1,70 1,70 Yes 15 | 3,50

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Hennina Nielsen By: Turebv Transponder  Start nr.
Observatgr  Kield Thorvaldsen By: Vibv Sieelland 11 1 1
Bil Triumph TR 7 Arg. 1977 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:10:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:34:00 11:35:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:55:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:15:00 13:15:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:14:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK:
TK 4 ankomst 15:17:00 OTK:
TK 4 afgang Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 50
TK 5 ankomst 18:00:00 1:30:00 990:00 OTK: 50
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -37347,50 10,00 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:23:51,6 10:23:30,3 21,30 10,00 Yes - ingen Td raransponder
HTK 3 1 1 00:00:00,0 -37604,30 10,00 Yes 1 |30.00] -5 9 P
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -38814,50 10,00 Yes ; ;
HTK 5 1 2 10:49:07,7 10:49:30 22,30 10,00 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:50:08,2 10:50:27,1 -18,90 9,45 Yes
HTK7 1 2 10:51:11,8 10:51:27,2 -15,40 7,70 Yes 267 ] 90
HTK 8 1 2 10:52:31,8 10:52:42,7 -10,90 5,45 Yes .
TRE 1 2 1056214 10:56:42,2 20,80 10,00 Yes 2 5200 276 Sek-etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:08:59,5 11:08:59,6 -0,10 0,05 Yes -42 .60
HTK 11 1 3 11:10:18,1 11:10:18,5 -0,40 0,20 Yes ’
HTK 12 1 3 11:12:30,7 11:12:31,2 -0,50 0,25 Yes 3 |0,50 .
g 1 4 1123520 _11:23:52,1 0,10 0,05 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 00:00:00,0 -41098,30 10,00 Yes 4 110,05
HTK 15 2 5 12:01:02,5 12:01:02,1 0,40 0,20 Yes
HTK 16 2 5 12:04:34,8 12:04:33,8 1,00 0,50 Yes 5 | 0,70
HTK 17 2 6 12:12:20,0 12:12:18,2 1,80 0,90 Yes . R
HTK 18 2 6 12:14:23,3 12:14:23,7 -0,40 0,20 Yes 6 | 1,10 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:23:267 _12:23:26,6 0,10 0,05 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:25:24,5 12:25:24,5 0,00 0,00 Yes 7 | 005 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:51:03,7 12:51:04,9 -1,20 0,60 Yes
HTK 22 2 8 12:52:41,5 12:52:41,9 -0,40 0,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 00:00:00,0 -46683,20 10,00 Yes
HTK 24 2 8 13:03:38,8 13:03:40,8 -2,00 1,00 Yes
HTK 25 2 8 13:08:28,2 13:08:30,4 -2,20 1,10 Yes 8 ]12,90 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 00:00:00,0 -51603,50 10,00 Yes 2
HTK 27 3 9 00:00:00,0 -51734,50 10,00 Yes 9 |20,00
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53164,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 00:00:00,0 -53299,40 10,00 Yes
HTK 30 3 10 00:00:00,0 -53582,50 10,00 Yes 10 |20,00
HTK 31 3 1 00:00:00,0 -54139,30 10,00 Yes Straf
HTK 32 3 11 00:00:00,0 -54287,00 10,00 Yes 11 _|20.00 0
HTK 33 4 12 14:53:07,8 0:18:54,7 52453,10 10,00 Yes
HTK 34 4 12 00:00:00,0 -1241,60 10,00 Yes 12 |20.00 Teellende
HTK 35 4 13 00:00:00,0 -1757,90 10,00 Yes No
HTK 36 4 13 00:00:00,0 -1871,70 10,00 Yes
HTK 37 4 13 00:00:00,0 -1993,60 10,00 Yes 13 |30.00] -5
HTK 38 4 14 00:00:00,0 -2738,00 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 00:00:00,0 -2882,50 10,00 Yes
HTK 40 4 14 00:00:00,0 -3023,40 10,00 Yes 14 ]30,00 5
HTK 41 4 15 00:00:00,0 -4121,50 10,00 Yes
HTK 42 4 15 00:00:00,0 -4277,40 10,00 Yes 15 |20,00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 oS
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Eaon Brix Jeraensen By: Otteruo Transponder  Start nr.
Observater Jens B. Andersen By: Middelfart 12 1 2
Bil MGC GT DOWNTON Arg. 1968 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:11:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:34:00 11:36:00 -02:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:56:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:16:00 13:16:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:15:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:18:00 15:18:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:37:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:07:00 17:07:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:23:27,8 10:23:27,5 0,30 0,30 Yes W
HTK 2 1 1 10:24:30,6 10:24:30,3 0,30 0,30 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:27:44,7 10:27:44,3 0,40 0,40 Yes 111,00
HTK 4 1 2 10:47:55,0 10:47:54,5 0,50 0,50 Yes ; -
HTK 5 1 2 10:50:29,8 10:50:30 -0,20 0,20 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:51:27,2 10:51:27,1 0,10 0,10 Yes
HTK7 1 2 10:52:27,9 10:52:27,2 0,70 0,70 Yes 38 3 50
HTK 8 1 2 10:53:43,0 10:53:42,7 0,30 0,30 Yes .
TRE 1 2 1057426 1057422 0,40 0,40 Yes 2 220 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:09:59,5 11:09:59,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:11:18,6 11:11:18,5 0,10 0,10 Yes
HTK 12 1 3 11:13:31,3 11:13:31,2 0,10 0,10 Yes 3 ]0,30 .
g 1 4 1124521 _11:24:52,1 0,00 0,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:25:58,2 11:25:58,3 -0,10 0,10 Yes 4 0,10
HTK 15 2 5 12:02:02,7 12:02:02,1 0,60 0,60 Yes
HTK 16 2 5 12:05:34,4 12:05:33,8 0,60 0,60 Yes 5 | 1,20
HTK 17 2 6 12:13:18,8 12:13:18,2 0,60 0,60 Yes : .
HTK 18 2 6 12:15:23,9 12:15:23,7 0,20 0,20 Yes 6 | 0,80 Hastigheds
HTK 19 2 7 12:24:27,0 _12:24:26,6 0,40 0,40 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:26:25,1 12:26:24,5 0,60 0,60 Yes 7 | 100 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:52:06,0 12:52:04,9 1,10 1,10 Yes
HTK 22 2 8 12:53:42,1 12:53:41,9 0,20 0,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:59:03,3 12:59:03,2 0,10 0,10 Yes
HTK 24 2 8 13:04:40,5 13:04:40,8 -0,30 0,30 Yes
HTK 25 2 8 13:09:29,3 13:09:30,4 -1,10 1,10 Yes 8 | 280 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:21:03,7 14:21:03,5 0,20 0,20 Yes ?
HTK 27 3 9 14:23:15,4 14:23:14,5 0,90 0,90 Yes 9 ] 1,10
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53224,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:49:19,2 14:49:19,4 -0,20 0,20 Yes
HTK 30 3 10 14:54:02,4 14:54:02,5 -0,10 0,10 Yes 10 | 0,30
HTK 31 3 1 1503185 _15:03:19,3 -0,80 0,80 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:05:46,7 15:05:47 -0,30 0,30 Yes 11 | 1.10 0
HTK 33 4 12 15:55:58,3 15:55:54,7 3,60 3,60 Yes
HTK 34 4 12 15:57:42,2 15:57:41,6 0,60 0,60 Yes 12 | 4.20 Taellende
HTK 35 4 13 16:06:18,2 16:06:17,9 0,30 0,30 Yes No
HTK 36 4 13 16:08:11,9 16:08:11,7 0,20 0,20 Yes
HTK 37 4 13 16:10:13,8 16:10:13,6 0,20 0,20 Yes 13 | 0,70
HTK 38 4 14 16:22:31,7 16:22:38 -6,30 6,30 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:24:55,1 16:25:02,5 7,40 7,40 Yes
HTK 40 4 14 16:27:16,2 16:27:23 4 7,20 7,20 Yes 14 |20.90 3 8 50
HTK 41 4 15 16:45:41,7 16:45:41,5 0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 4 15 16:48:18,0 16:48:17,4 0,60 0,60 Yes 15 | 0,80

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

‘ lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Preben Troelsen By: Veile Transponder  Start nr.
Observater Leo Nielsen By: Veile 13 1 3
Bil BMW 320 | Arg. 1986 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:12:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:36:00 11:37:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:57:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:17:00 13:17:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:16:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:19:00 15:19:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:38:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:08:00 17:08:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:24:27,5 10:24:27,5 0,00 0,00 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:25:29,8 10:25:30,3 -0,50 0,25 Yes = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 10:28:44,0 10:28:44,3 -0,30 0,15 Yes 1 0,40
HTK 4 1 2 10:48:55,6 10:48:54,5 1,10 0,55 Yes . .
HTK 5 1 2 10:51:29,1 10:51:30 -0,90 0,45 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:52:27,9 10:52:27,1 0,80 0,40 Yes
HTK7 1 2 10:53:28,1 10:53:27,2 0,90 0,45 Yes 76, 1 O
HTK 8 1 2 10:54:44,8 10:54:42,7 2,10 1,05 Yes .
TRE 1 2 1058444 1058422 2,20 1.10 Yes 2 | 4.00 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:11:01,1 11:10:59,6 1,50 075 Yes -5.00
HTK 11 1 3 11:12:20,7 11:12:18,5 2,20 1,10 Yes ’
HTK 12 1 3 11:14:33,8 11:14:31,2 2,60 1,30 Yes 3 |315 .
g 1 4 1125521 _11:25:52,1 0,00 0,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:26:58,6 11:26:58,3 0,30 0,15 Yes 4 0,15
HTK 15 2 5 12:03:05,6 12:03:02,1 3,50 1,75 Yes
HTK 16 2 5 12:06:36,1 12:06:33,8 2,30 1,15 Yes 5 | 2,90
HTK 17 2 6 12:14:19,5 12:14:18,2 1,30 0,65 Yes . R
HTK 18 2 6 12:16:23,6 12:16:23,7 -0,10 0,05 Yes 6 | 0,70 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:25:27,1 _12:25:26,6 0,50 0,25 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:27:24,7 12:27:24,5 0,20 0,10 Yes 7 | 035 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:53:05,5 12:53:04,9 0,60 0,30 Yes
HTK 22 2 8 12:54:41,4 12:54:41,9 -0,50 0,25 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 12:59:59,7 13:00:03,2 -3,50 1,75 Yes
HTK 24 2 8 13:05:43,3 13:05:40,8 2,50 1,25 Yes
HTK 25 2 8 13:10:31,7 13:10:30,4 1,30 0,65 Yes 8 | 4,20 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:22:03,6 14:22:03,5 0,10 0,05 Yes 2
HTK 27 3 9 14:24:14,7 14:24:14,5 0,20 0,10 Yes 9 | o015
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53284,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:50:22,2 14:50:19,4 2,80 1,40 Yes
HTK 30 3 10 14:55:03,1 14:55:02,5 0,60 0,30 Yes 10 | 1,70
HTK 31 3 1 15:04:187 _15:04:19,3 -0,60 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 11 15:06:47,8 15:06:47 0,80 0,40 Yes 11 | 0.70 0
HTK 33 4 12 15:57:23,4 15:56:54,7 28,70 10,00 Yes
HTK 34 4 12 15:59:03,8 15:58:41,6 22,20 10,00 Yes 12 |20.00 Teellende
HTK 35 4 13 16:07:16,9 16:07:17,9 -1,00 0,50 Yes No
HTK 36 4 13 16:09:13,9 16:09:11,7 2,20 1,10 Yes
HTK 37 4 13 16:11:14,8 16:11:13,6 1,20 0,60 Yes 13 | 2,20
HTK 38 4 14 16:24:07,6 16:23:38 29,60 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:26:36,3 16:26:02,5 33,80 10,00 Yes
HTK 40 4 14 16:29:04,4 16:28:23 4 41,00 10,00 Yes 14 |3000] -5 7 1 1 0
HTK 41 4 15 16:46:47 1 16:46:41,5 5,60 2,80 Yes y
HTK 42 4 15 16:49:22,8 16:49:17,4 5,40 2,70 Yes 15 | 5,50

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 ol
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Lars Hiorth By: Dianalund Transponder  Start nr.
Observatgr  Simon Hiorth By: Middelfart 14 1 4
Bil Triumph TR4A Arg. 1966 klasse Elite
TK 1 afgang 10:13:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:36:00 11:38:00 -02:00 OTK: 0
TK 2 afgang 11:58:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:16:00 13:18:00 -02:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:17:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:20:00 15:20:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:39:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:09:00 17:09:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:25:28,2 10:25:27,5 0,70 0,70 Yes W
HTK 2 1 1 10:26:30,0 10:26:30,3 -0,30 0,30 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:29:43,5 10:29:44,3 -0,80 0,80 Yes 1 1,80
HTK 4 1 2 10:49:54,4 10:49:54,5 -0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 10:52:29,7 10:52:30 -0,30 0,30 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:53:28,1 10:53:27,1 1,00 1,00 Yes
HTK7 1 2 10:54:26,9 10:54:27,2 -0,30 0,30 Yes 47 3 30
HTK 8 1 2 10:55:43,6 10:55:42,7 0,90 0,90 Yes .
TRE 1 2 10:59426  _10:59:42,2 0,40 0,40 Yes 2 300 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:11:59,7 11:11:59,6 0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:13:17,7 11:13:18,5 -0,80 0,80 Yes
HTK 12 1 3 11:15:31.4 11:15:31,2 0,20 0,20 Yes 3 1,10 .
g 1 4 1126515 _11:26:52,1 -0,60 0,60 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:27:57,6 11:27:58,3 -0,70 0,70 Yes 4 1,30
HTK 15 2 5 12:04:02,3 12:04:02,1 0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 5 12:07:33,4 12:07:33,8 -0,40 0,40 Yes 5 | 0,60
HTK 17 2 6 12:15:18,1 12:15:18,2 -0,10 0,10 Yes : .
HTK 18 2 6 12:17:23,1 12:17:23,7 -0,60 0,60 Yes 6 | 0,70 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:2626,1  _12:26:26,6 20,50 0,50 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:28:24,6 12:28:24,5 0,10 0,10 Yes 7 | 060 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:54:01,9 12:54.04,9 -3,00 3,00 Yes
HTK 22 2 8 12:55:42,9 12:55:41,9 1,00 1,00 Yes Ankomsitid
HTK 23 2 8 13:01:14,8 13:01:03,2 11,60 10,00 Yes
HTK 24 2 8 13:06:43,0 13:06:40,8 2,20 2,20 Yes
HTK 25 2 8 13:11:32,4 13:11:30,4 2,00 2,00 Yes 8 ]18,20 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:23:03,9 14:23:03,5 0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 9 14:25:13,7 14:25:14,5 -0,80 0,80 Yes 9 ]1,20
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53344,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:51:19,4 14:51:19,4 0,00 0,00 Yes
HTK 30 3 10 14:56:02,7 14:56:02,5 0,20 0,20 Yes 10 | 0,20
HTK 31 3 1 1505176 _15:05:19,3 1,70 1,70 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:07:47,9 15:07:47 0,90 0,90 Yes 11 | 2.60 0
HTK 33 4 12 15:57:55,6 15:57:54,7 0,90 0,90 Yes
HTK 34 4 12 15:59:40,6 15:59:41,6 -1,00 1,00 Yes 12 | 1.90 Taellende
HTK 35 4 13 16:08:17,2 16:08:17,9 -0,70 0,70 Yes No
HTK 36 4 13 16:10:11,7 16:10:11,7 0,00 0,00 Yes
HTK 37 4 13 16:12:13,0 16:12:13,6 -0,60 0,60 Yes 13 | 1,30
HTK 38 4 14 16:24:37,7 16:24:38 -0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:27:04,0 16:27:02,5 1,50 1,50 Yes
HTK 40 4 14 16:29:24,0 16:29:23,4 0,60 0,60 Yes 14 | 2.40 47 3 0
HTK 41 4 15 16:47:56,1 16:47:41,5 14,60 10,00 Yes [}
HTK 42 4 15 16:50:17,8 16:50:17,4 0,40 0,40 Yes 15 [10,40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 ol
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Brian Wetterstein By: Kerteminde Transponder  Start nr.
Observater ~ Siaurd Wetterstein By: Thvholm 15 1 5
Bil Alfa Romeo Arg. 1973 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:14:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 20
TK 2 ankomst 11:41:00 11:39:00 02:00 OTK: 20
TK 2 afgang 12:01:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:21:00 13:21:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:20:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:23:00 15:23:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:42:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 2 HRK: 10 1 0
TK 5 ankomst 17:12:00 17:12:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:27:39,2 10:26:27,5 71,70 10,00 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:28:30,5 10:27:30,3 60,20 10,00 Yes = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 10:31:41,8 10:30:44,3 57,50 10,00 Yes 1 |30.00] -5 9 P
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -39054,50 10,00 Yes ; ;
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -39210,00 10,00 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 00:00:00,0 -39267,10 10,00 Yes
HTK 7 1 2 00:00:00,0 -39327,20 10,00 Yes 1 65,40
HTK 8 1 2 00:00:00,0 -39402,70 10,00 Yes .
HTK 9 1 2 00:00:00,0 -39642,20 10,00 Yes 2 |6000| -35 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 00:00:00,0 -40379,60 10,00 Yes -45 .00
HTK 11 1 3 00:00:00,0 -40458,50 10,00 Yes ’
HTK 12 1 3 00:00:00,0 -40591,20 10,00 Yes 3 [30,00] -5 .
g 1 4 00:00:00,0 41272101000 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 00:00:00,0 -41338,30 10,00 Yes 4 20,00
HTK 15 2 5 12:07:03,0 12:07:02,1 0,90 0,45 Yes
HTK 16 2 5 12:10:35,0 12:10:33,8 1,20 0,60 Yes 5 | 1,05
HTK 17 2 6 12:18:19,3 12:18:18,2 1,10 0,55 Yes . R
HTK 18 2 6 12:20:25,0 12:20:23,7 1,30 0,65 Yes 6 | 1,20 Hastigheds
HTK 19 2 7 12:29:272 _12:29:26,6 0,60 0,30 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:31:25,5 12:31:24,5 1,00 0,50 Yes 7 | 080 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:57:05,9 12:57:04,9 1,00 0,50 Yes
HTK 22 2 8 12:58:43,1 12:58:41,9 1,20 0,60 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:04:06,2 13:04:03,2 3,00 1,50 Yes
HTK 24 2 8 13:09:42,9 13:09:40,8 2,10 1,05 Yes
HTK 25 2 8 13:14:33,1 13:14:30,4 2,70 1,35 Yes 8 | 500 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:26:04,0 14:26:03,5 0,50 0,25 Yes 2
HTK 27 3 9 14:28:15,5 14:28:14,5 1,00 0,50 Yes 9 ]075
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53524,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:54:23,7 14:54:19.4 4,30 2,15 Yes
HTK 30 3 10 14:59:08,4 14:59:02,5 5,90 2,95 Yes 10 | 5,10
HTK 31 3 1 15:08200  _15:08:19,3 0,70 0,35 Yes Straf
HTK 32 3 11 15:10:47,9 15:10:47 0,90 0,45 Yes 11 | 0.80 0
HTK 33 4 12 16:00:57,8 16:00:54,7 3,10 1,55 Yes
HTK 34 4 12 16:02:43,0 16:02:41,6 1,40 0,70 Yes 12 | 225 Taellende
HTK 35 4 13 16:11:18,0 16:11:17,9 0,10 0,05 Yes No
HTK 36 4 13 16:13:12,5 16:13:11,7 0,80 0,40 Yes
HTK 37 4 13 16:15:15,3 16:15:13,6 1,70 0,85 Yes 13 | 1.30
HTK 38 4 14 16:27:38,5 16:27:38 0,50 0,25 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:30:05,6 16:30:02,5 3,10 1,55 Yes
HTK 40 4 14 16:32:27,2 16:32:23,4 3,80 1,90 Yes 14 | 370 1 50 40
HTK 41 4 15 16:50:45,2 16:50:41,5 3,70 1,85 Yes y
HTK 42 4 15 16:53:20,6 16:53:17,4 3,20 1,60 Yes 15 | 3.45

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Ulrik Heil By: Gislev Transponder  Start nr.
Observater Teddv Simonsen By: Varde 16 1 6
Bil Audi Coupe GT Arg. 1982 klasse Expert
TK 1 afgang 10:15:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:39:00 11:40:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:00:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:20:00 13:20:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:18:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK:
TK 4 ankomst 15:21:00 OTK:
TK 4 afgang 15:40:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:10:00 17:10:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:27:31,8 10:27:27,5 4,30 4,30 Yes W
HTK 2 1 1 10:28:33,5 10:28:30,3 3,20 3,20 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:31:44,6 10:31:44,3 0,30 0,30 Yes 1 7,80
HTK 4 1 2 10:51:54,4 10:51:54,5 -0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 10:54:30,0 10:54:30 0,00 0,00 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:55:27,7 10:55:27,1 0,60 0,60 Yes
HTK7 1 2 10:56:27,7 10:56:27,2 0,50 0,50 Yes 83 3 60
HTK 8 1 2 10:57:44,5 10:57:42,7 1,80 1,80 Yes .
TRE 1 2 1102268 _11:01422 44,60 10,00 Yes 2 113,00 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:13:59,5 11:13:59,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:15:18,9 11:15:18,5 0,40 0,40 Yes
HTK 12 1 3 11:17:30,6 11:17:31,2 -0,60 0,60 Yes 3 1,10 .
g 1 4 1128520 _11:28:52,1 0,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:29:58,5 11:29:58,3 0,20 0,20 Yes 4 0,30
HTK 15 2 5 12:06:03,2 12:06:02,1 1,10 1,10 Yes
HTK 16 2 5 12:09:33,7 12:09:33,8 -0,10 0,10 Yes 5 ]1,20
HTK 17 2 6 12:17:18,7 12:17:18,2 0,50 0,50 Yes : .
HTK 18 2 6 12:19:24,1 12:19:23,7 0,40 0,40 Yes 6 | 090 Hastigheds )
HTK 19 2 7 12:28:269 _ 12:28:26,6 0,30 0,30 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:30:24,7 12:30:24,5 0,20 0,20 Yes 7 | 050 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:55:50,2 12:56:04,9 -14,70 10,00 Yes
HTK 22 2 8 12:57:47,2 12:57:41,9 5,30 5,30 Yes Ankomsitid
HTK 23 2 8 13:03:06,7 13:03:03,2 3,50 3,50 Yes
HTK 24 2 8 13:08:41,6 13:08:40,8 0,80 0,80 Yes
HTK 25 2 8 13:13:32,7 13:13:30,4 2,30 2,30 Yes 8 ]21,90 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:24:03,9 14:24:03,5 0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 9 14:26:15,0 14:26:14,5 0,50 0,50 Yes 9 ]0,90
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53404,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:52:19,5 14:52:19,4 0,10 0,10 Yes
HTK 30 3 10 14:57:05,1 14:57:02,5 2,60 2,60 Yes 10 | 2,70
HTK 31 3 1 15:06:183 _15:06:19,3 -1,00 1,00 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:08:48,4 15:08:47 1,40 1,40 Yes 11 | 2.40 0
HTK 33 4 12 15:58:59,9 15:58:54,7 5,20 5,20 Yes
HTK 34 4 12 16:00:44,6 16:00:41,6 3,00 3,00 Yes 12 | 8.20 Taellende
HTK 35 4 13 16:09:17,9 16:09:17,9 0,00 0,00 Yes No
HTK 36 4 13 16:11:12,5 16:11:11,7 0,80 0,80 Yes
HTK 37 4 13 16:13:15,6 16:13:13,6 2,00 2,00 Yes 13 | 2,80
HTK 38 4 14 16:25:38,9 16:25:38 0,90 0,90 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:28:06,7 16:28:02,5 4,20 4,20 Yes
HTK 40 4 14 16:30:26,8 16:30:23,4 3,40 3,40 Yes 14 | 850 8 3 6 0
HTK 41 4 15 16:48:47,5 16:48:41,5 6,00 6,00 Yes [}
HTK 42 4 15 16:51:22,8 16:51:17,4 5,40 5,40 Yes 15 |11.40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Birch Johannesen By: Graested Transponder  Start nr.
Observater Maria Johannesen By: Graested 17 1 7
Bil Renault 16 Arg. 1966 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:16:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:41:00 11:41:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:02:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:22:00 13:22:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:19:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:21:00 15:22:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:41:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:11:00 17:11:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:28:26,4 10:28:27,5 -1,10 0,55 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:29:30,4 10:29:30,3 0,10 0,05 Yes = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 10:32:45,6 10:32:44,3 1,30 0,65 Yes 1 1,25
HTK 4 1 2 10:52:54,5 10:52:54,5 0,00 0,00 Yes . .
HTK 5 1 2 10:55:30,1 10:55:30 0,10 0,05 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 10:56:27,4 10:56:27,1 0,30 0,15 Yes
HTK7 1 2 10:57:28,4 10:57:27,2 1,20 0,60 Yes 67,40
HTK 8 1 2 10:58:46,0 10:58:42,7 3,30 1,65 Yes .
TRE 1 2 11:02440  _11:02422 1,80 0,90 Yes 2 335 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:14:58,2 11:14:59,6 -1,40 0,70 Yes -5.00
HTK 11 1 3 11:16:21,0 11:16:18,5 2,50 1,25 Yes ’
HTK 12 1 3 11:18:33,6 11:18:31,2 2,40 1,20 Yes 3 |315 .
g 1 4 1129525 _11:29:52,1 0,40 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:31:00,4 11:30:58,3 2,10 1,05 Yes 4 1,25
HTK 15 2 5 12:08:01,0 12:08:02,1 -1,10 0,55 Yes
HTK 16 2 5 12:11:35,6 12:11:33,8 1,80 0,90 Yes 5 | 145
HTK 17 2 6 12:19:21,4 12:19:18,2 3,20 1,60 Yes . R
HTK 18 2 6 12:21:26,4 12:21:23,7 2,70 1,35 Yes 6 | 295 Hastigheds .
HTK 19 2 7 12:30:298 _ 12:30:26,6 3,20 1,60 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:32:26,4 12:32:24,5 1,90 0,95 Yes 7 | 255 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:58:06,4 12:58:04,9 1,50 0,75 Yes
HTK 22 2 8 12:59:43,8 12:59:41,9 1,90 0,95 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:05:05,8 13:05:03,2 2,60 1,30 Yes
HTK 24 2 8 13:10:42,0 13:10:40,8 1,20 0,60 Yes
HTK 25 2 8 13:15:33,7 13:15:30,4 3,30 1,65 Yes 8 | 525 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:25:02,2 14:25:03,5 -1,30 0,65 Yes 2
HTK 27 3 9 14:27:16,6 14:27:14,5 2,10 1,05 Yes 9 | 1,70
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53464,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:53:21,8 14:53:19.4 2,40 1,20 Yes
HTK 30 3 10 14:58:05,4 14:58:02,5 2,90 1,45 Yes 10 | 2,65
HTK 31 3 1 1507199 _15:07:19,3 0,60 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 11 15:09:49,3 15:09:47 2,30 1,15 Yes 1 | 145 0
HTK 33 4 12 15:59:57,3 15:59:54,7 2,60 1,30 Yes
HTK 34 4 12 16:01:43,2 16:01:41,6 1,60 0,80 Yes 12 | 2.10 Taellende
HTK 35 4 13 16:10:18,8 16:10:17,9 0,90 0,45 Yes No
HTK 36 4 13 16:12:14,5 16:12:11,7 2,80 1,40 Yes
HTK 37 4 13 16:14:15,7 16:14:13,6 2,10 1,05 Yes 13 | 2.90
HTK 38 4 14 16:27:16,1 16:26:38 38,10 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:29:38,7 16:29:02,5 36,20 10,00 Yes
HTK 40 4 14 16:31:51,3 16:31:23 4 27,90 10,00 Yes 14 |3000] -5 62 40
HTK 41 4 15 16:49:46,3 16:49:41,5 4,80 2,40 Yes y
HTK 42 4 15 16:52:23,4 16:52:17,4 6,00 3,00 Yes 15 | 5,40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Leif Poulsen By: Farvana Transponder  Start nr.
Observater Kent Poulsen By: Silkebora 18 1 8
Bil Porsche 911 carrera Arg. 1976 klasse Soport
TK 1 afgang 10:17:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:41:00 11:42:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:03:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:23:00 13:23:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:21:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:24:00 15:24:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:43:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:13:00 17:13:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:29:27,4 10:29:27,5 -0,10 0,10 Yes W
HTK 2 1 1 10:30:30,6 10:30:30,3 0,30 0,30 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:33:44,5 10:33:44,3 0,20 0,20 Yes 1 0,60
HTK 4 1 2 10:53:54,9 10:53:54,5 0,40 0,40 Yes ; -
HTK 5 1 2 10:56:29,7 10:56:30 -0,30 0,30 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 10:57:27,4 10:57:271 0,30 0,30 Yes
HTK7 1 2 10:58:27,5 10:58:27,2 0,30 0,30 Yes 1 4 3 70
HTK 8 1 2 10:59:43,0 10:59:42,7 0,30 0,30 Yes .
TRE 1 2 11:03429  _11:03:422 0,70 0,70 Yes 2 230 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:15:59,4 11:15:59,6 -0,20 0,20 Yes
HTK 11 1 3 11:17:18,8 11:17:18,5 0,30 0,30 Yes
HTK 12 1 3 11:19:31,7 11:19:31,2 0,50 0,50 Yes 3 |1,00 .
g 1 4 11:30522__11:30:52,1 0,10 0,10 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:31:58,3 11:31:58,3 0,00 0,00 Yes 4 0,10
HTK 15 2 5 12:09:02,5 12:09:02,1 0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 5 12:12:34,0 12:12:33,8 0,20 0,20 Yes 5 | 0,60
HTK 17 2 6 12:20:18,7 12:20:18,2 0,50 0,50 Yes : .
HTK 18 2 6 12:22:23,8 12:22:23,7 0,10 0,10 Yes 6 | 0,60 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:31:268 _12:31:26,6 0,20 0,20 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:33:25,0 12:33:24,5 0,50 0,50 Yes 7 o070 Plac. etape
HTK 21 2 8 12:59:05,7 12:59:04,9 0,80 0,80 Yes
HTK 22 2 8 13:00:42,4 13:00:41,9 0,50 0,50 Yes Ankomsitid
HTK 23 2 8 13:06:04,3 13:06:03,2 1,10 1,10 Yes
HTK 24 2 8 13:11:42,0 13:11:40,8 1,20 1,20 Yes
HTK 25 2 8 13:16:32,2 13:16:30,4 1,80 1,80 Yes 8 | 540 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:27:03,4 14:27:03,5 -0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 9 14:29:15,1 14:29:14,5 0,60 0,60 Yes 9 ] 0,70
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53584,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:55:19,1 14:55:19,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 10 15:00:02,5 15:00:02,5 0,00 0,00 Yes 10 | 0,30
HTK 31 3 1 15:00:190  _15:09:19,3 -0,30 0,30 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:11:47,1 15:11:47 0,10 0,10 Yes 11 | 0.40 0
HTK 33 4 12 16:01:55,5 16:01:54,7 0,80 0,80 Yes
HTK 34 4 12 16:03:41,7 16:03:41,6 0,10 0,10 Yes 12 | 0,90 Taellende
HTK 35 4 13 16:12:17,8 16:12:17,9 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 16:14:11,7 16:14:11,7 0,00 0,00 Yes
HTK 37 4 13 16:16:13,7 16:16:13,6 0,10 0,10 Yes 13 | 0,20
HTK 38 4 14 16:28:38,3 16:28:38 0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:31:02,4 16:31:02,5 -0,10 0,10 Yes
HTK 40 4 14 16:33:23,5 16:33:23,4 0,10 0,10 Yes 14 | 050 1 4 7 0
HTK 41 4 15 16:51:41,2 16:51:41,5 -0,30 0,30 Yes [}
HTK 42 4 15 16:54:17,5 16:54:17,4 0,10 0,10 Yes 15 | 0,40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Ulrik Lundsfrvd By: Charlottenlund Transponder  Start nr.
Observater  John-Allan Holm By: Klampenbora 19 1 9
Bil VW Cabriolet Arg. 1979 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:18:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:43:00 11:43:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:04:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:24:00 13:24:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:22:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:25:00 15:25:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:44:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:14:00 17:14:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:30:31,2 10:30:27,5 3,70 1,85 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:31:34,3 10:31:30,3 4,00 2,00 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:34:46,4 10:34:44,3 2,10 1,05 Yes 1 4,90
HTK 4 1 2 10:54:55,3 10:54:54,5 0,80 0,40 Yes
HTK 5 1 2 10:57:30,5 10:57:30 0,50 0,25 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 10:58:29,4 10:58:27,1 2,30 1,15 Yes
:Iﬁs 1 2 10:59:26,8 10:59:27,2 -0,40 0,20 Yes 43 3 65
1 2 11:00:45,0 11:00:42,7 2,30 1,15 Yes .
:Im 1 2 11:04:42,0 11:04:42,2 -0,20 0,10 Yes 2 | 325 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:16:58,9 11:16:59,6 -0,70 0,35 Yes
HTK 11 1 3 11:18:18,4 11:18:18,5 -0,10 0,05 Yes
1 3 11:20:31,3 11:20:31,2 0,10 0,05 Yes .
s 1 4 131543 _11:31:52,1 2,20 1,10 Yes e Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:33:01,0 11:32:58,3 2,70 1,35 Yes 4 2,45
HTK 15 2 5 12:10:03,9 12:10:02,1 1,80 0,90 Yes
HTK 16 2 5 12:13:34,4 12:13:33,8 0,60 0,30 Yes 5 | 1,20
2 6 12:21:20,4 12:21:18,2 2,20 1,10 Yes -
:IE :; 2 6 12:23:24,8 12:23:23,7 1,10 0,55 Yes 6 | 165 Hastigheds-
HTK 19 2 7 12:32:28,1 _12:32:26,6 1,50 0,75 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:34:24,4 12:34:24,5 -0,10 0,05 Yes 7 | 080 ac. etape
HTK 21 2 8 13:00:06,6 13:00:04,9 1,70 0,85 Yes
HTK 22 2 8 13:01:42,0 13:01:41,9 0,10 0,05 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:07:04,4 13:07:03,2 1,20 0,60 Yes
HTK 24 2 8 13:12:40,2 13:12:40,8 -0,60 0,30 Yes
HTK 25 2 8 13:17:28,4 13:17:30,4 -2,00 1,00 Yes 8 | 2,80 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:28:03,4 14:28:03,5 -0,10 0,05 Yes ?
HTK 27 3 9 14:30:15,5 14:30:14,5 1,00 0,50 Yes 9 ] 055
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53644,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:56:18,7 14:56:19,4 -0,70 0,35 Yes
HTK 30 3 10 15:01:02,0 15:01:02,5 -0,50 0,25 Yes 10 | 0,60
HTK 31 3 1 15:11:056  _15:10:19,3 46,30 10,00 Yes ' Straf
HTK 32 3 11 15:13:28,1 15:12:47 41,10 10,00 Yes 11 | 2000 0
HTK 33 4 12 16:02:56,7 16:02:54,7 2,00 1,00 Yes
HTK 34 4 12 16:04:41,9 16:04:41,6 0,30 0,15 Yes 12 | 115 Taellende
HTK 35 4 13 16:13:18,2 16:13:17,9 0,30 0,15 Yes No
HTK 36 4 13 16:15:11,9 16:15:11,7 0,20 0,10 Yes
HTK 37 4 13 16:17:13,9 16:17:13,6 0,30 0,15 Yes 13 | 0,40
HTK 38 4 14 16:29:37,7 16:29:38 -0,30 0,15 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:32:02,6 16:32:02,5 0,10 0,05 Yes
HTK 40 4 14 16:34:25,0 16:34:23,4 1,60 0,80 Yes 14 | 1,00 43 6 5
HTK 41 4 15 16:52:44,5 16:52:41,5 3,00 1,50 Yes [}
HTK 42 4 15 16:55:19,3 16:55:17,4 1,90 0,95 Yes 15 | 2,45

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Niels Chr. Madsen By: Brandbv Transponder  Start nr.
Observater Olav Madsen By: Flvinae 20 20
Bil Alfa Romeo Alfasud 1.5 Ti QV Arg. 1982 klasse Sport
TK 1 afgang 10:19:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:44:00 11:44:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:05:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:25:00 13:25:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:23:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:26:00 15:26:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:45:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:15:00 17:15:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:31:27,7 10:31:27,5 0,20 0,20 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:32:30,9 10:32:30,3 0,60 0,60 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:35:44,8 10:35:44,3 0,50 0,50 Yes 1 1,30
HTK 4 1 2 10:55:54,5 10:55:54,5 0,00 0,00 Yes
HTK 5 1 2 10:58:30,2 10:58:30 0,20 0,20 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 10:59:28,2 10:59:27,1 1,10 1,10 Yes
:Iﬁs 1 2 11:00:28,2 11:00:27,2 1,00 1,00 Yes 24 3 50
1 2 11:01:43,5 11:01:42,7 0,80 0,80 Yes .
e 1 2 11:05436  _11:05422 1,40 1,40 Yes 2 450 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:17:59,9 11:17:59,6 0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 3 11:19:19,2 11:19:18,5 0,70 0,70 Yes
1 3 11:21:32,1 11:21:31,2 0,90 0,90 Yes q
s 1 4 11:3252,1 _11:32:52,1 0,00 0,00 Yes 2 Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:33:58,3 11:33:58,3 0,00 0,00 Yes 4 0,00
HTK 15 2 5 12:11:02,9 12:11:02,1 0,80 0,80 Yes
HTK 16 2 5 12:14:34,9 12:14:33,8 1,10 1,10 Yes 5 | 1,90
2 6 12:22:19,2 12:22:18,2 1,00 1,00 Yes -
:IE :; 2 6 12:24:24,3 12:24:23,7 0,60 0,60 Yes 6 | 1,60 Hastigheds-
HTK 19 2 7 12:33:267 _12:33:26,6 0,10 0,10 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:35:25,6 12:35:24,5 1,10 1,10 Yes 7 | 120 ac. etape
HTK 21 2 8 13:01:06,0 13:01:04,9 1,10 1,10 Yes
HTK 22 2 8 13:02:42,4 13:02:41,9 0,50 0,50 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:08:04,6 13:08:03,2 1,40 1,40 Yes
HTK 24 2 8 13:13:41,8 13:13:40,8 1,00 1,00 Yes
HTK 25 2 8 13:18:31,1 13:18:30,4 0,70 0,70 Yes 8 | 470 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:29:03,9 14:29:03,5 0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 9 14:31:15,0 14:31:14,5 0,50 0,50 Yes 9 ]0,90
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53704,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:57:19,4 14:57:19,4 0,00 0,00 Yes
HTK 30 3 10 15:02:03,0 15:02:02,5 0,50 0,50 Yes 10 | 0,50
HTK 31 3 1 1511187 _15:11:19,3 -0,60 0,60 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:13:47,4 15:13:47 0,40 0,40 Yes 11 | 1.00 0
HTK 33 4 12 16:03:54,7 16:03:54,7 0,00 0,00 Yes
HTK 34 4 12 16:05:42,0 16:05:41,6 0,40 0,40 Yes 12 | 040 Taellende
HTK 35 4 13 16:14:18,1 16:14:17,9 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 4 13 16:16:12,9 16:16:11,7 1,20 1,20 Yes
HTK 37 4 13 16:18:14,1 16:18:13,6 0,50 0,50 Yes 13 | 1,90
HTK 38 4 14 16:30:38,4 16:30:38 0,40 0,40 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:33:02,9 16:33:02,5 0,40 0,40 Yes
HTK 40 4 14 16:35:24,9 16:35:23,4 1,50 1,50 Yes 14 | 2.30 24 50
HTK 41 4 15 16:53:41,3 16:53:41,5 -0,20 0,20 Yes [}
HTK 42 4 15 16:56:17,2 16:56:17,4 -0,20 0,20 Yes 15 | 0,40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Peter Carlsson By: Oilstvkke Transponder  Start nr.
Observater Michael Lauritsen By: Slanaeruo 21 21
Bil Talbot Matra Murena 2.2 Arg. 1983 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:20:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:45:00 11:45:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:06:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:25:00 13:26:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:24:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:27:00 15:27:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:46:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:16:00 17:16:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:32:28,2 10:32:27,5 0,70 0,35 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:33:31,2 10:33:30,3 0,90 0,45 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:36:45,7 10:36:44,3 1,40 0,70 Yes 1 1,50
HTK 4 1 2 10:56:55,4 10:56:54,5 0,90 045 Yes
HTK 5 1 2 10:59:30,8 10:59:30 0,80 0,40 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:00:28,2 11:00:27,1 1,10 0,55 Yes
:Iﬁs 1 2 11:01:29,1 11:01:27,2 1,90 0,95 Yes 27,30
1 2 11:02:44,3 11:02:42,7 1,60 0,80 Yes .
e 1 2 106447 _11:06422 2,50 125 Yes 2 240 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:19:00,2 11:18:59,6 0,60 0,30 Yes
HTK 11 1 3 11:20:19,6 11:20:18,5 1,10 0,55 Yes
1 3 11:22:33,0 11:22:31,2 1,80 0,90 Yes q
s 1 4 11:3352,8 _11:33:52,1 0,70 0,35 Yes S Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:34:58,8 11:34:58,3 0,50 0,25 Yes 4 0,60
HTK 15 2 5 12:12:03,1 12:12:02,1 1,00 0,50 Yes
HTK 16 2 5 12:15:34,5 12:15:33,8 0,70 035 Yes 5 | 0,85
2 6 12:23:19,2 12:23:18,2 1,00 0,50 Yes -
:IE :; 2 6 12:25:24,5 12:25:23,7 0,80 0,40 Yes 6 | 090 Hastigheds-
HTK 19 2 7 12:34:27,0 _12:34:26,6 0,40 0,20 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:36:25,7 12:36:24,5 1,20 0,60 Yes 7 | 080 ac. etape
HTK 21 2 8 13:02:06,2 13:02:04,9 1,30 0,65 Yes
HTK 22 2 8 13:03:42,9 13:03:41,9 1,00 0,50 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:09:05,4 13:09:03,2 2,20 1,10 Yes
HTK 24 2 8 13:14:43,7 13:14:40,8 2,90 1,45 Yes
HTK 25 2 8 13:19:33,7 13:19:30,4 3,30 1,65 Yes 8 |535 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:30:04,1 14:30:03,5 0,60 0,30 Yes ?
HTK 27 3 9 14:32:15,8 14:32:14,5 1,30 0,65 Yes 9 ]0,95
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53764,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:58:20,4 14:58:19,4 1,00 0,50 Yes
HTK 30 3 10 15:03:04,4 15:03:02,5 1,90 0,95 Yes 10 | 1,45
HTK 31 3 1 1512189 _15:12:19,3 -0,40 0,20 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:14:47,9 15:14:47 0,90 0,45 Yes 11 | 0.65 0
HTK 33 4 12 16:04:57,9 16:04:54,7 3,20 1,60 Yes
HTK 34 4 12 16:06:42,8 16:06:41,6 1,20 0,60 Yes 12 | 2.20 Taellende
HTK 35 4 13 16:15:18,7 16:15:17,9 0,80 0,40 Yes No
HTK 36 4 13 16:17:13,2 16:17:11,7 1,50 0,75 Yes
HTK 37 4 13 16:19:15,0 16:19:13,6 1,40 0,70 Yes 13 | 1,85
HTK 38 4 14 16:31:39,5 16:31:38 1,50 0,75 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:34:04,8 16:34:02,5 2,30 1,15 Yes
HTK 40 4 14 16:36:25,0 16:36:23,4 1,60 0,80 Yes 14 | 2.70 2 7 3 0
HTK 41 4 15 16:54:39,5 16:54:41,5 -2,00 1,00 Yes [}
HTK 42 4 15 16:57:18,1 16:57:17,4 0,70 0,35 Yes 15 | 1.35

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Kurt Andersen By: Svendbora Transponder  Start nr.
Observater  Anni Andersen By: Svendbora 22 22
Bil Ford Fiesta XR2 1.6 Arg. 1985 klasse Exoert
—
TK 1 afgang 10:21:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:45:00 11:46:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:07:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:26:00 13:27:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:25:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:27:00 15:28:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:47:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:17:00 17:17:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf _Aktiv. | N Straf Fradag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:33:28,5 10:33:27,5 1,00 1,00 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:34:29,5 10:34:30,3 -0,80 0,80 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:37:43,8 10:37:44,3 -0,50 0,50 Yes 1 2,30
HTK 4 1 2 10:57:55,2 10:57:54,5 0,70 0,70 Yes
HTK 5 1 2 11:00:30,7 11:00:30 0,70 0,70 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:01:27,7 11:01:27 1 0,60 0,60 Yes
:Iﬁs 1 2 11:02:27,5 11:02:27,2 0,30 0,30 Yes 47,40
1 2 11:03:43,7 11:03:42,7 1,00 1,00 Yes .
e 1 2 1107435 1107422 1,30 1,30 Yes 2 460 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:20:01,2 11:19:59,6 1,60 1,60 Yes
HTK 11 1 3 11:21:18,0 11:21:18,5 -0,50 0,50 Yes
1 3 11:23:32,2 11:23:31,2 1,00 1,00 Yes q
s 1 4 11:34529  _11:34:52,1 0,80 0,80 Yes 30 Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:35:58,2 11:35:58,3 -0,10 0,10 Yes 4 0,90
HTK 15 2 5 12:13:04,4 12:13:02,1 2,30 2,30 Yes
HTK 16 2 5 12:16:35,5 12:16:33,8 1,70 1,70 Yes 5 | 4,00
2 6 12:24:20,6 12:24:18,2 2,40 2,40 Yes -
:IE :; 2 6 12:26:24,5 12:26:23,7 0,80 0,80 Yes 6 | 3,20 Hastigheds-
HTK 19 2 7 12:35:269 _ 12:35:26,6 0,30 0,30 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:37:25,8 12:37:24,5 1,30 1,30 Yes 7 | 160 ac. etape
HTK 21 2 8 13:03:06,0 13:03:04,9 1,10 1,10 Yes
HTK 22 2 8 13:04:43,2 13:04:41,9 1,30 1,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:10:04,5 13:10:03,2 1,30 1,30 Yes
HTK 24 2 8 13:15:41,0 13:15:40,8 0,20 0,20 Yes
HTK 25 2 8 13:20:33,3 13:20:30,4 2,90 2,90 Yes 8 |6,80 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:31:03,6 14:31:03,5 0,10 0,10 Yes ?
HTK 27 3 9 14:33:14,8 14:33:14,5 0,30 0,30 Yes 9 ] 040
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53824,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 14:59:19,3 14:59:19,4 -0,10 0,10 Yes
HTK 30 3 10 15:04:03,3 15:04:02,5 0,80 0,80 Yes 10 | 0,90
HTK 31 3 1 15:13206 _15:13:19,3 1,30 1,30 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:15:50,8 15:15:47 3,80 3,80 Yes 11 | 5.10 0
HTK 33 4 12 16:05:56,2 16:05:54,7 1,50 1,50 Yes
HTK 34 4 12 16:07:42,8 16:07:41,6 1,20 1,20 Yes 12 | 2.70 Taellende
HTK 35 4 13 16:16:17,4 16:16:17,9 -0,50 0,50 Yes No
HTK 36 4 13 16:18:11,7 16:18:11,7 0,00 0,00 Yes
HTK 37 4 13 16:20:13,6 16:20:13,6 0,00 0,00 Yes 13 | 0,50
HTK 38 4 14 16:32:39,8 16:32:38 1,80 1,80 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:35:05,1 16:35:02,5 2,60 2,60 Yes
HTK 40 4 14 16:37:27,1 16:37:23,4 3,70 3,70 Yes 14 | 8.10 47 40
HTK 41 4 15 16:55:39,0 16:55:41,5 -2,50 2,50 Yes [}
HTK 42 4 15 16:58:18,1 16:58:17,4 0,70 0,70 Yes 15 | 3,20

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Rene Hinsch By: Smarum Transponder  Start nr.
Observater  Birait Schirmacher Hinsch By: Smarum 23 23
Bil WV Golf 1.5 Arg. 1982 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:22:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:47:00 11:47:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:08:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:28:00 13:28:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:26:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:28:00 15:29:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:48:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:18:00 17:18:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:34:29,7 10:34:27,5 2,20 1,10 Yes W
HTK 2 1 1 10:35:29,3 10:35:30,3 -1,00 0,50 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:38:45,3 10:38:44,3 1,00 0,50 Yes 1 2,10
HTK 4 1 2 10:58:54,5 10:58:54,5 0,00 0,00 Yes
HTK 5 1 2 11:01:31,6 11:01:30 1,60 0,80 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:02:30,2 11:02:27,1 3,10 1,55 Yes
:Iﬁs 1 2 11:03:24,8 11:03:27,2 -2,40 1,20 Yes 40 3 80
1 2 11:04:48,7 11:04:42,7 6,00 3,00 Yes .
:Im 1 2 11:08:45,0 11:08:42,2 2,80 1,40 Yes 2 | 7.95 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:21:00,2 11:20:59,6 0,60 0,30 Yes
HTK 11 1 3 11:22:17,9 11:22:18,5 -0,60 0,30 Yes
1 3 11:24:30,8 11:24:31,2 -0,40 0,20 Yes q
s 1 4 11:35530  _11:35:52,1 0,90 045 Yes ° 0% Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:36:56,7 11:36:58,3 -1,60 0,80 Yes 4 1,25
HTK 15 2 5 12:14:02,2 12:14:02,1 0,10 0,05 Yes
HTK 16 2 5 12:17:35,7 12:17:33,8 1,90 0,95 Yes 5 | 1,00
2 6 12:25:21,3 12:25:18,2 3,10 1,556 Yes -
:IE :; 2 6 12:27:24,3 12:27:23,7 0,60 0,30 Yes 6 | 185 Hastigheds-
HTK 19 2 7 12:36:27,4_12:36:26,6 0,80 0,40 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:38:25,0 12:38:24,5 0,50 025 Yes 7 | 065 ac. etape
HTK 21 2 8 13:04:06,4 13:04:04,9 1,50 0,75 Yes
HTK 22 2 8 13:05:44,1 13:05:41,9 2,20 1,10 Yes Ankomsitid
HTK 23 2 8 13:11:07,5 13:11:03,2 4,30 2,15 Yes
HTK 24 2 8 13:16:45,5 13:16:40,8 4,70 2,35 Yes
HTK 25 2 8 13:21:35,1 13:21:30,4 4,70 2,35 Yes 8 | 8,70 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:32:04,1 14:32:03,5 0,60 0,30 Yes ?
HTK 27 3 9 14:34:16,4 14:34:14,5 1,90 0,95 Yes 9 ] 1,25
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53884,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:00:21,9 15:00:19,4 2,50 1,25 Yes
HTK 30 3 10 15:05:02,2 15:05:02,5 -0,30 0,15 Yes 10 | 1,40
HTK 31 3 1 15:14203 _15:14:19,3 1,00 0,50 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:16:48,8 15:16:47 1,80 0,90 Yes 11 | 1.40 0
HTK 33 4 12 16:06:55,1 16:06:54,7 0,40 0,20 Yes
HTK 34 4 12 16:08:42,1 16:08:41,6 0,50 0,25 Yes 12 | 045 Taellende
HTK 35 4 13 16:17:18,7 16:17:17,9 0,80 0,40 Yes No
HTK 36 4 13 16:19:12,3 16:19:11,7 0,60 0,30 Yes
HTK 37 4 13 16:21:14,3 16:21:13,6 0,70 035 Yes 13 | 1.05
HTK 38 4 14 16:33:43,6 16:33:38 5,60 2,80 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:36:10,2 16:36:02,5 7,70 3,85 Yes
HTK 40 4 14 16:38:29,1 16:38:23,4 5,70 2,85 Yes 14 | 950 40 8 0
HTK 41 4 15 16:56:41,2 16:56:41,5 -0,30 0,15 Yes [}
HTK 42 4 15 16:59:20,0 16:59:17,4 2,60 1,30 Yes 15 | 145

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




— IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Kim Bach Serensen By: Stenlgse Transponder  Start nr.
Observater Freia Damaaard Sgrensen By: Stenlose 24 24
Bil Tovota Corolla GT Arg. 1986 klasse Soport
TK 1 afgang 10:23:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:47:00 11:48:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:09:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:29:00 13:29:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:27:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:30:00 15:30:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:49:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:19:00 17:19:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:35:27,7 10:35:27,5 0,20 0,20 Yes W
HTK 2 1 1 10:36:30,4 10:36:30,3 0,10 0,10 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:39:44,3 10:39:44,3 0,00 0,00 Yes 1 0,30
HTK 4 1 2 10:59:54,4 10:59:54,5 -0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 11:02:29,7 11:02:30 -0,30 0,30 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:03:27,4 11:03:27,1 0,30 0,30 Yes
HTK7 1 2 11:04:27,5 11:04:27,2 0,30 0,30 Yes 1 6,80
HTK 8 1 2 11:05:42,8 11:05:42,7 0,10 0,10 Yes .
TRE 1 2 11:09425  _11:09:42,2 0,30 0,30 Yes 2 140 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:21:59,7 11:21:59,6 0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:23:18,9 11:23:18,5 0,40 0,40 Yes
HTK 12 1 3 11:25:31,7 11:25:31,2 0,50 0,50 Yes 3 |1,00 .
g 1 4 11:36:518 _11:36:52,1 -0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:37:58,3 11:37:58,3 0,00 0,00 Yes 4 0,30
HTK 15 2 5 12:15:02,9 12:15:02,1 0,80 0,80 Yes
HTK 16 2 5 12:18:34,1 12:18:33,8 0,30 0,30 Yes 5 | 1,10
HTK 17 2 6 12:26:18,9 12:26:18,2 0,70 0,70 Yes : .
HTK 18 2 6 12:28:23,3 12:28:23,7 -0,40 0,40 Yes 6 | 1,10 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:37:266 _12:37:26,6 0,00 0,00 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:39:25,2 12:39:24,5 0,70 0,70 Yes 7 o070 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:05:05,8 13:05:04,9 0,90 0,90 Yes
HTK 22 2 8 13:06:42,3 13:06:41,9 0,40 0,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:12:04,3 13:12:03,2 1,10 1,10 Yes
HTK 24 2 8 13:17:41,8 13:17:40,8 1,00 1,00 Yes
HTK 25 2 8 13:22:31,1 13:22:30,4 0,70 0,70 Yes 8 | 4,10 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:33:04,0 14:33:03,5 0,50 0,50 Yes ?
HTK 27 3 9 14:35:15,4 14:35:14,5 0,90 0,90 Yes 9 | 140
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -53944,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:01:19,7 15:01:19,4 0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 10 15:06:02,6 15:06:02,5 0,10 0,10 Yes 10 | 0,40
HTK 31 3 1 15:15:18,1 15:15:19,3 1,20 1,20 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:17:46,7 15:17:47 -0,30 0,30 Yes 11 | 1.50 0
HTK 33 4 12 16:07:55,7 16:07:54,7 1,00 1,00 Yes
HTK 34 4 12 16:09:41,9 16:09:41,6 0,30 0,30 Yes 12 | 1.30 Taellende
HTK 35 4 13 16:18:18,0 16:18:17,9 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 16:20:11,9 16:20:11,7 0,20 0,20 Yes
HTK 37 4 13 16:22:13,6 16:22:13,6 0,00 0,00 Yes 13 | 0,30
HTK 38 4 14 16:34:38,2 16:34:38 0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:37:03,0 16:37:02,5 0,50 0,50 Yes
HTK 40 4 14 16:39:24,2 16:39:23,4 0,80 0,80 Yes 14 | 150 1 6 80
HTK 41 4 15 16:57:41,2 16:57:41,5 -0,30 0,30 Yes [}
HTK 42 4 15 17:00:17,3 17:00:17,4 -0,10 0,10 Yes 15 | 0,40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Thomas Bav Hansen By: Farum Transponder  Start nr.
Observater Tina Hass Hansen By: Farum 25 25
Bil Porsche 911 sc Arg. 1981 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:24:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:48:00 11:49:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:10:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:30:00 13:30:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:28:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:31:00 15:31:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:50:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:20:00 17:20:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:36:33,6 10:36:27,5 6,10 3,05 Yes W
HTK 2 1 1 10:37:36,8 10:37:30,3 6,50 3,25 Yes =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:40:50,3 10:40:44,3 6,00 3,00 Yes 1 9,30
HTK 4 1 2 11:00:55,1 11:00:54,5 0,60 0,30 Yes ; -
HTK 5 1 2 11:03:30,6 11:03:30 0,60 0,30 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:04:28,1 11:04:27 1 1,00 0,50 Yes
HTK7 1 2 11:05:28,0 11:05:27,2 0,80 0,40 Yes 7 1 ,OO
HTK 8 1 2 11:06:44,9 11:06:42,7 2,20 1,10 Yes .
TRE 1 2 110443 1110422 2,10 1,05 Yes 2 365 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:22:59,6 11:22:59,6 0,00 0,00 Yes
HTK 11 1 3 11:24:19,0 11:24:18,5 0,50 0,25 Yes
HTK 12 1 3 11:26:32,0 11:26:31,2 0,80 0,40 Yes 3 | 065 .
g 1 4 11:37:508 _11:37:52,1 1,30 0,65 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:38:58,1 11:38:58,3 -0,20 0,10 Yes 4 0,75
HTK 15 2 5 12:16:03,0 12:16:02,1 0,90 0,45 Yes
HTK 16 2 5 12:19:34,3 12:19:33,8 0,50 0,25 Yes 5 | 0,70
HTK 17 2 6 12:27:17,9 12:27:18,2 -0,30 0,15 Yes : .
HTK 18 2 6 12:29:23,0 12:29:23,7 -0,70 0,35 Yes 6 | 050 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:38:268 _ 12:38:26,6 0,20 0,10 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:40:24,8 12:40:24,5 0,30 0,15 Yes 7 o025 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:06:05,4 13:06:04,9 0,50 0,25 Yes
HTK 22 2 8 13:07:40,9 13:07:41,9 -1,00 0,50 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:13:05,1 13:13:03,2 1,90 0,95 Yes
HTK 24 2 8 13:18:41,8 13:18:40,8 1,00 0,50 Yes
HTK 25 2 8 13:23:33,6 13:23:30,4 3,20 1,60 Yes 8 ]380 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:34:06,8 14:34:03,5 3,30 1,65 Yes ?
HTK 27 3 9 14:36:17,5 14:36:14,5 3,00 1,50 Yes 9 ]315
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54004,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 00:00:00,0 -54139,40 10,00 Yes
HTK 30 3 10 00:00:00,0 -54422,50 10,00 Yes 10 |20,00
HTK 31 3 1 00:00:00,0 -54979,30 10,00 Yes Straf
HTK 32 3 11 00:00:00,0 -55127,00 10,00 Yes 11 | 2000 0
HTK 33 4 12 16:08:55,1 16:08:54,7 0,40 0,20 Yes
HTK 34 4 12 16:10:42,8 16:10:41,6 1,20 0,60 Yes 12 | 0.80 Taellende
HTK 35 4 13 16:19:18,8 16:19:17,9 0,90 0,45 Yes No
HTK 36 4 13 16:21:13,9 16:21:11,7 2,20 1,10 Yes
HTK 37 4 13 16:23:16,0 16:23:13,6 2,40 1,20 Yes 13 | 2,75
HTK 38 4 14 16:35:38,9 16:35:38 0,90 0,45 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:38:04,4 16:38:02,5 1,90 0,95 Yes
HTK 40 4 14 16:40:26,8 16:40:23,4 3,40 1,70 Yes 14 | 3.10 7 1 0 0
HTK 41 4 15 16:58:40,2 16:58:41,5 -1,30 0,65 Yes [}
HTK 42 4 15 17:01:19,3 17:01:17,4 1,90 0,95 Yes 15 | 1,60




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Michael Kristiansen By: Greve Transponder  Start nr.
Observater Michael Andersen By: Brendbv 26 2 6
Bil Ford Escort RS 2000 Arg. 1977 klasse Sport
—
TK 1 afgang 10:25:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:49:00 11:50:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:11:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:31:00 13:31:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:29:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:32:00 15:32:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:51:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:21:00 17:21:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:37:28,3 10:37:27,5 0,80 0,80 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:38:30,5 10:38:30,3 0,20 0,20 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:41:44,2 10:41:44,3 -0,10 0,10 Yes 1 1,10
HTK 4 1 2 11:01:55,6 11:01:54,5 1,10 1,10 Yes
HTK 5 1 2 11:04:30,1 11:04:30 0,10 0,10 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:05:27,7 11:05:27,1 0,60 0,60 Yes
:Iﬁs 1 2 11:06:27,6 11:06:27,2 0,40 0,40 Yes 30 3 OO
1 2 11:07:42,7 11:07:42,7 0,00 0,00 Yes .
:IE: 1 2 11:11:43,1 11:11:42,2 0,90 0,90 Yes 2 | 310 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:23:59,5 11:23:59,6 -0,10 0,10 Yes
HTK 11 1 3 11:25:18,1 11:25:18,5 -0,40 0,40 Yes
1 3 11:27:311 11:27:31,2 -0,10 0,10 Yes q
s 1 4 11:38:51,8 _11:38:52,1 0,30 0,30 Yes ° 0% Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:39:58,1 11:39:58,3 -0,20 0,20 Yes 4 0,50
HTK 15 2 5 12:17:02,1 12:17:02,1 0,00 0,00 Yes
HTK 16 2 5 12:20:34,5 12:20:33,8 0,70 0,70 Yes 5 | 0,70
2 6 12:28:18,6 12:28:18,2 0,40 0,40 Yes -
:IE :; 2 6 12:30:23,3 12:30:23,7 -0,40 0,40 Yes 6 | 0,80 Hastigheds-
HTK 19 2 7 12:39:265 _ 12:39:26,6 -0,10 0,10 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:41:24,9 12:41:24,5 0,40 0,40 Yes 7 | 050 ac. etape
HTK 21 2 8 13:07:05,6 13:07:04,9 0,70 0,70 Yes
HTK 22 2 8 13:08:42,5 13:08:41,9 0,60 0,60 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:14:05,2 13:14:03,2 2,00 2,00 Yes
HTK 24 2 8 13:19:41,9 13:19:40,8 1,10 1,10 Yes
HTK 25 2 8 13:24:31,4 13:24:30,4 1,00 1,00 Yes 8 | 540 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:35:03,1 14:35:03,5 -0,40 0,40 Yes ?
HTK 27 3 9 14:37:14,9 14:37:14,5 0,40 0,40 Yes 9 | 080
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54064,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:03:18,9 15:03:19,4 -0,50 0,50 Yes
HTK 30 3 10 15:08:02,5 15:08:02,5 0,00 0,00 Yes 10 | 0,50
HTK 31 3 1 1517176 _15:17:19,3 1,70 1,70 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:19:46,9 15:19:47 -0,10 0,10 Yes 11 | 1.80 0
HTK 33 4 12 16:09:54,1 16:09:54,7 -0,60 0,60 Yes
HTK 34 4 12 16:11:41,2 16:11:41,6 -0,40 0,40 Yes 12 | 1.00 Taellende
HTK 35 4 13 16:20:18,1 16:20:17,9 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 4 13 16:22:11,7 16:22:11,7 0,00 0,00 Yes
HTK 37 4 13 16:24:13,4 16:24:13,6 -0,20 0,20 Yes 13 | 0,40
HTK 38 4 14 16:36:42,4 16:36:38 4,40 4,40 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:38:58,8 16:39:02,5 -3,70 3,70 Yes
HTK 40 4 14 16:41:19,2 16:41:23 4 -4,20 4,20 Yes 14 12,30 30 00
HTK 41 4 15 16:59:41,4 16:59:41,5 -0,10 0,10 Yes [}
HTK 42 4 15 17:02:17,8 17:02:17,4 0,40 0,40 Yes 15 | 0,50

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

== =
‘ lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Torben Sarensen By: Vedbaek Transponder  Start nr.
Observater  Anni Sgrensen By: Vedbaek 27 27
Bil Porsche 928 S4 Arg. 1990 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:26:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 HRK: 10 40
TK 2 ankomst 11:46:00 11:51:00 -05:00 OTK: 30
TK 2 afgang Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 HRK:
TK 3 ankomst 1:20:00 OTK:
TK 3 afgang Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 HRK:
TK 4 ankomst 1:03:00 OTK:
TK 4 afgang Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 HRK:
TK 5 ankomst 1:30:00 OTK:
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf  _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:39:36,6 10:38:27,5 69,10 10,00 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 10:40:28,5 10:39:30,3 58,20 10,00 Yes = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 10:42:56,1 10:42:44,3 11,80 5,90 Yes 1 |2500] -9 9 P
HTK 4 1 2 11:02:54,6 11:02:54,5 0,10 0,05 Yes . .
HTK 5 1 2 11:05:31,7 11:05:30 1,70 0,85 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:06:30,7 11:06:27,1 3,60 1,80 Yes
HTK7 1 2 11:07:26,4 11:07:27,2 -0,80 0,40 Yes 350 ] 70
HTK 8 1 2 11:08:45,5 11:08:42,7 2,80 1,40 Yes .
TRE 1 2 12428 1112422 0,60 0,30 Yes 2 280 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:29:10,2 11:24:59,6 250,60 10,00 Yes -40.90
HTK 11 1 3 11:30:24,3 11:26:18,5 245,80 10,00 Yes ’
HTK 12 1 3 11:32:37,7 11:28:31,2 246,50 10,00 Yes 3 [30,00] -5 .
g 1 4 00:00:00,0 4199210 10,00 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 00:00:00,0 -42058,30 10,00 Yes 4 ]20,00
HTK 15 2 5 00:00:00,0 -362,10 10,00 Yes
HTK 16 2 5 00:00:00,0 -573,80 10,00 Yes 5 |20,00
HTK 17 2 6 00:00:00,0 -1038,20 10,00 Yes . R
HTK 18 2 6 00:00:00,0 -1163,70 10,00 Yes 6 | 20,00 Hastigheds .
HTK 19 2 7 00:00:00,0 -1706,60 10,00 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 00:00:00,0 -1824,50 10,00 Yes 7 12000 Plac. etape
HTK 21 2 8 00:00:00,0 -3364,90 10,00 Yes
HTK 22 2 8 00:00:00,0 -3461,90 10,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 00:00:00,0 -3783,20 10,00 Yes
HTK 24 2 8 00:00:00,0 -4120,80 10,00 Yes
HTK 25 2 8 00:00:00,0 -4410,40 10,00 Yes 8 |50,00] -25 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 00:00:00,0 -363,50 10,00 Yes 2
HTK 27 3 9 00:00:00,0 -494,50 10,00 Yes 9 |20,00
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -1924,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 00:00:00,0 -2059,40 10,00 Yes
HTK 30 3 10 00:00:00,0 -2342,50 10,00 Yes 10 |20,00
HTK 31 3 1 00:00:00,0 -2899,30 10,00 Yes Straf
HTK 32 3 11 00:00:00,0 -3047,00 10,00 Yes 11 _|20.00 0
HTK 33 4 12 00:00:00,0 -1134,70 10,00 Yes
HTK 34 4 12 00:00:00,0 -1241,60 10,00 Yes 12 |20.00 Teellende
HTK 35 4 13 00:00:00,0 -1757,90 10,00 Yes No
HTK 36 4 13 00:00:00,0 -1871,70 10,00 Yes
HTK 37 4 13 00:00:00,0 -1993,60 10,00 Yes 13 |30.00] -5
HTK 38 4 14 00:00:00,0 -2738,00 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 00:00:00,0 -2882,50 10,00 Yes
HTK 40 4 14 00:00:00,0 -3023,40 10,00 Yes 14 ]30,00 5
HTK 41 4 15 00:00:00,0 -4121,50 10,00 Yes
HTK 42 4 15 00:00:00,0 -4277,40 10,00 Yes 15 |20,00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Bent Mikkelsen By: Veile Ost Transponder  Start nr.
Observater  Kurt Rasmussen By: Hammel 28 28
Bil Honda Civic VTEC Arg. 1990 klasse Exoert
—
TK 1 afgang 10:27:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:51:00 11:52:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:12:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:32:00 13:32:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:30:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:33:00 15:33:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:52:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:22:00 17:22:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradrag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:39:27,6 10:39:27,5 0,10 0,10 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:40:30,4 10:40:30,3 0,10 0,10 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:43:44,1 10:43:44,3 -0,20 0,20 Yes 1 0,40
HTK 4 1 2 11:03:54,9 11:03:54,5 0,40 0,40 Yes
HTK 5 1 2 11:06:29,9 11:06:30 -0,10 0,10 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:07:27,2 11:07:27 1 0,10 0,10 Yes
:Iﬁs 1 2 11:08:27,4 11:08:27,2 0,20 0,20 Yes 1 0,80
1 2 11:09:42,6 11:09:42,7 -0,10 0,10 Yes .
e 1 2 13423 1113422 0,10 0,10 Yes 2 100 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:25:59,3 11:25:59,6 -0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 3 11:27:18,6 11:27:18,5 0,10 0,10 Yes
1 3 11:29:31,4 11:29:31,2 0,20 0,20 Yes q
s 1 4 1140517 _11:40:52,1 -0,40 0,40 Yes ° 0% Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:41:58,0 11:41:58,3 -0,30 0,30 Yes 4 0,70
HTK 15 2 5 12:18:02,6 12:18:02,1 0,50 0,50 Yes
HTK 16 2 5 12:21:34,2 12:21:33,8 0,40 0,40 Yes 5 | 0,90
2 6 12:29:18,5 12:29:18,2 0,30 0,30 Yes -
:IE :; 2 6 12:31:23,6 12:31:23,7 -0,10 0,10 Yes 6 | 040 Hastigheds-
HTK 19 2 7 1240:266 _12:40:26,6 0,00 0,00 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:42:25,2 12:42:24,5 0,70 0,70 Yes 7 o070 ac. etape
HTK 21 2 8 13:08:05,3 13:08:04,9 0,40 0,40 Yes
HTK 22 2 8 13:09:41,7 13:09:41,9 -0,20 0,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:15:03,5 13:15:03,2 0,30 0,30 Yes
HTK 24 2 8 13:20:40,3 13:20:40,8 -0,50 0,50 Yes
HTK 25 2 8 13:25:29,7 13:25:30,4 -0,70 0,70 Yes 8 | 210 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:36:04,1 14:36:03,5 0,60 0,60 Yes ?
HTK 27 3 9 14:38:15,2 14:38:14,5 0,70 0,70 Yes 9 ]1,30
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54124,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:04:19,1 15:04:19,4 -0,30 0,30 Yes
HTK 30 3 10 15:09:02,6 15:09:02,5 0,10 0,10 Yes 10 | 0,40
HTK 31 3 1 15:18:187 _15:18:19,3 -0,60 0,60 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:20:46,9 15:20:47 -0,10 0,10 Yes 11 | 0.70 0
HTK 33 4 12 16:10:53,9 16:10:54,7 -0,80 0,80 Yes
HTK 34 4 12 16:12:41,6 16:12:41,6 0,00 0,00 Yes 12 | 0.80 Taellende
HTK 35 4 13 16:21:18,0 16:21:17,9 0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 16:23:11,5 16:23:11,7 -0,20 0,20 Yes
HTK 37 4 13 16:25:13,4 16:25:13,6 -0,20 0,20 Yes 13 | 0,50
HTK 38 4 14 16:37:38,0 16:37:38 0,00 0,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:40:02,7 16:40:02,5 0,20 0,20 Yes
HTK 40 4 14 16:42:23,5 16:42:23,4 0,10 0,10 Yes 14 | 0.30 1 0 80
HTK 41 4 15 17:00:41,5 17:00:41,5 0,00 0,00 Yes [}
HTK 42 4 15 17:03:17,4 17:03:17,4 0,00 0,00 Yes 15 | 0,00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Bruno Hvid Nielsen By: GierlevJ Transponder  Start nr.
Observatgr  Brian Fiordaaard By: Fredericia 29 29
Bil Renault Aloine A310 V6 Arg. 1977 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:28:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:53:00 11:53:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:13:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:33:00 13:33:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:31:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:34:00 15:34:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:53:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:23:00 17:23:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape _Ankomst Idealtid Diff. Straf Aktiv Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 00:00:00,0 -38427,50 10,00 Yes T 0:00:00
HTK 2 1 1 00:00:00,0 -38490,30 10,00 Yes = ingen Tid fra ransponder
HTK 3 1 1 00:00:00,0 -38684,30 10,00 Yes 1 ]30,00] -5
HTK 4 1 2 00:00:00,0 -39894,50 10,00 Yes
HTK 5 1 2 00:00:00,0 -40050,00 10,00 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 00:00:00,0 -40107,10 10,00 Yes
:Iﬁs 1 2 00:00:00,0 -40167,20 10,00 Yes 3 1 6 y 35
1 2 00:00:00,0 -40242,70 10,00 Yes .
:IE: 1 2 00:00:00,0 -40482,20 10,00 Yes 2 |60.00| -35 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 00:00:00,0 -41219,60 10,00 Yes -75.00
HTK 11 1 3 00:00:00,0 -41298,50 10,00 Yes ’
1 3 00:00:00,0 -41431,20 10,00 Yes - .
s 1 4 00:00:00,0 4211210 10,00 Yes R A Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 00:00:00,0 -42178,30 10,00 Yes 4 ]20,00
HTK 15 2 5 00:00:00,0 -44342,10 10,00 Yes
HTK 16 2 5 00:00:00,0 -44553,80 10,00 Yes 5 |20,00
2 6 00:00:00,0 -45018,20 10,00 Yes .
:I? :; 2 6 00:00:00,0 -45143,70 10,00 Yes 6 | 20,00 Hastigheds-
HTK 19 2 7 00:00:00,0 -45686,60 10,00 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 00:00:00,0 -45804,50 10,00 Yes 7 12000 ac. etape
HTK 21 2 8 00:00:00,0 -47344,90 10,00 Yes
HTK 22 2 8 00:00:00,0 -47441,90 10,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 00:00:00,0 -47763,20 10,00 Yes
HTK 24 2 8 00:00:00,0 -48100,80 10,00 Yes
HTK 25 2 8 00:00:00,0 -48390,40 10,00 Yes 8 |50,00] -25 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:37:03,8 14:37:03,5 0,30 0,15 Yes 2
HTK 27 3 9 00:00:00,0 -52754,50 10,00 Yes 9 |10,15
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54184,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:05:20,1 15:05:19,4 0,70 0,35 Yes
HTK 30 3 10 15:10:04,1 15:10:02,5 1,60 0,80 Yes 10 | 1,15
HTK 31 3 1 15:19:190 _15:19:19,3 -0,30 0,15 Yes ' Straf
HTK 32 3 11 15:21:48,6 15:21:47 1,60 0,80 Yes 11 | 095 0
HTK 33 4 12 16:11:56,2 16:11:54,7 1,50 0,75 Yes
HTK 34 4 12 00:00:00,0 -58421,60 10,00 Yes 12 |10.75 Teellende
HTK 35 4 13 16:22:18,3 16:22:17,9 0,40 0,20 Yes No
HTK 36 4 13 16:24:13,0 16:24:11,7 1,30 0,65 Yes
HTK 37 4 13 16:26:14,8 16:26:13,6 1,20 0,60 Yes 13 | 1,45
HTK 38 4 14 00:00:00,0 -59918,00 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 00:00:00,0 -60062,50 10,00 Yes
HTK 40 4 14 16:45:46,9 16:43:23 4 143,50 10,00 Yes 14 |3000] -5 2 41 3 5
HTK 41 4 15 00:00:00,0 -61301,50 10,00 Yes y
HTK 42 4 15 17:04:21,2 17:04:17,4 3,80 1,90 Yes 15 11,90

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Saren Bierrina By: Haarbv Transponder  Start nr.
Observater Poul Bo Madsen By: Struer 30 30
Bil Volvo 142 Arg. 1972 klasse Elite
—
TK 1 afgang 10:29:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:52:00 11:54:00 -02:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:14:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:34:00 13:34:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:32:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:35:00 15:35:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:54:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:24:00 17:24:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Ftapa. Idealtid Diff, Straf  _Aktiv. | N Straf Fradag | Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:41:29,0 10:41:27,5 1,50 1,50 Yes W
HTK 2 1 1 10:42:31,4 10:42:30,3 1,10 1,10 Yes _ ingenmsponder
HTK 3 1 1 10:45:46,5 10:45:44,3 2,20 2,20 Yes 1 4,80
HTK 4 1 2 11:05:55,5 11:05:54,5 1,00 1,00 Yes . .
HTK 5 1 2 11:09:33,3 11:08:30 63,30 10,00 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:10:12,0 11:09:27,1 44,90 10,00 Yes 91 90
HTK 7 1 2 11:10:53,0 11:10:27,2 25,80 10,00 Yes ’
HTK 8 1 2 11:11:46,3 11:11:42,7 3,60 3,60 Yes .
HTK 9 1 2 11:15:45,8 11:15:42,2 3,60 3,60 Yes 2 |38,20] -13,2 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:28:01,5 11:27:59,6 1,90 1,90 Yes -13.20
HTK 11 1 3 11:29:20,8 11:29:18,5 2,30 2,30 Yes ’
HTK 12 1 3 11:31:33,7 11:31:31,2 2,50 2,50 Yes 3 | 6,70 .
g 1 4 1142536 _11:42:52,1 1,50 1,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:44:00,6 11:43:58,3 2,30 2,30 Yes 4 3,80
HTK 15 2 5 12:20:05,4 12:20:02,1 3,30 3,30 Yes
HTK 16 2 5 12:23:36,3 12:23:33,8 2,50 2,50 Yes 5 | 580
HTK 17 2 6 12:31:20,0 12:31:18,2 1,80 1,80 Yes : .
HTK 18 2 6 12:33:25,1 12:33:23,7 1,40 1,40 Yes 6 | 3.20 Hastigheds )
HTK 19 2 7 1242:27,7 _12:42:26,6 1,10 1,10 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:44:25,7 12:44:24,5 1,20 1,20 Yes 7 | 230 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:10:07,9 13:10:04,9 3,00 3,00 Yes
HTK 22 2 8 13:11:441 13:11:41,9 2,20 2,20 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:17:04,5 13:17:03,2 1,30 1,30 Yes
HTK 24 2 8 13:22:42,7 13:22:40,8 1,90 1,90 Yes
HTK 25 2 8 13:27:34,5 13:27:30,4 4,10 4,10 Yes 8 ]12,50 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:38:04,4 14:38:03,5 0,90 0,90 Yes ?
HTK 27 3 9 14:40:15,7 14:40:14,5 1,20 1,20 Yes 9 | 210
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54244,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:06:20,0 15:06:19,4 0,60 0,60 Yes
HTK 30 3 10 15:11:03,3 15:11:02,5 0,80 0,80 Yes 10 | 1,40
HTK 31 3 1 1520202 _15:20:19,3 0,90 0,90 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:22:46,3 15:22:47 -0,70 0,70 Yes 11 | 1.60 0
HTK 33 4 12 16:12:57,2 16:12:54,7 2,50 2,50 Yes
HTK 34 4 12 16:14:42,0 16:14:41,6 0,40 0,40 Yes 12 | 2.00 Taellende
HTK 35 4 13 16:23:18,8 16:23:17,9 0,90 0,90 Yes No
HTK 36 4 13 16:25:11,9 16:25:11,7 0,20 0,20 Yes
HTK 37 4 13 16:27:14,0 16:27:13,6 0,40 0,40 Yes 13 | 150
HTK 38 4 14 16:39:37,8 16:39:38 -0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:42:02,4 16:42:02,5 -0,10 0,10 Yes
HTK 40 4 14 16:44:254 16:44:23,4 2,00 2,00 Yes 14 | 2.30 7 8 7 0
HTK 41 4 15 17:02:41,6 17:02:41,5 0,10 0,10 Yes [}
HTK 42 4 15 17:05:20,1 17:05:17,4 2,70 2,70 Yes 15 | 2,80

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Hans Ole Nielsen By: Marke Transponder  Start nr.
Observater Renee Nielsen By: Alestruo 31 31
Bil Mazda MX5 Arg. 1991 klasse O-lab
TK 1 afgang 10:30:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:55:00 11:55:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:15:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:35:00 13:35:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:33:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:36:00 15:36:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:55:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:25:00 17:25:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:42:27,8 10:42:27,5 0,30 0,30 Yes W
HTK 2 1 1 10:43:30,3 10:43:30,3 0,00 0,00 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:46:44,3 10:46:44,3 0,00 0,00 Yes 1 0,30
HTK 4 1 2 11:06:54,8 11:06:54,5 0,30 0,30 Yes . .
HTK 5 1 2 11:09:29,5 11:09:30 -0,50 0,50 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 11:10:27,1 11:10:27.1 0,00 0,00 Yes
HTK 7 1 2 11:11:27.4 11:11:27,2 0,20 0,20 Yes 34, 1 O
HTK 8 1 2 11:12:42,5 11:12:42,7 -0,20 0,20 Yes .
TRE 1 2 16425 1116422 0,30 0,30 Yes 2 150 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:28:59,4 11:28:59,6 -0,20 0,20 Yes
HTK 11 1 3 11:30:18,9 11:30:18,5 0,40 0,40 Yes
HTK 12 1 3 11:32:31.4 11:32:31,2 0,20 0,20 Yes 3 |0,80 .
g 1 4 1143513 _11:43:52,1 -0,80 0,80 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:44:57,7 11:44:58,3 -0,60 0,60 Yes 4 1,40
HTK 15 2 5 12:21:02,7 12:21:02,1 0,60 0,60 Yes
HTK 16 2 5 12:24:34,0 12:24:33,8 0,20 0,20 Yes 5 | 0,80
HTK 17 2 6 12:32:18,4 12:32:18,2 0,20 0,20 Yes : .
HTK 18 2 6 12:34:23,4 12:34:23,7 -0,30 0,30 Yes 6 | 050 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:43262  _12:43:26,6 20,40 0,40 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:45:25,1 12:45:24,5 0,60 0,60 Yes 7 | 100 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:11:05,9 13:11:04,9 1,00 1,00 Yes
HTK 22 2 8 13:12:41,9 13:12:41,9 0,00 0,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:18:04,5 13:18:03,2 1,30 1,30 Yes
HTK 24 2 8 13:23:40,9 13:23:40,8 0,10 0,10 Yes
HTK 25 2 8 13:28:30,0 13:28:30,4 -0,40 0,40 Yes 8 | 280 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:39:03,5 14:39:03,5 0,00 0,00 Yes ?
HTK 27 3 9 14:41:14,6 14:41:14,5 0,10 0,10 Yes 9 ]0,10
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54304,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:07:19,6 15:07:19,4 0,20 0,20 Yes
HTK 30 3 10 15:12:02,6 15:12:02,5 0,10 0,10 Yes 10 | 0,30
HTK 31 3 1 1521183 _1521:19,3 -1,00 1,00 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:23:55,8 15:23:47 8,80 8,80 Yes 11 | 9.80 0
HTK 33 4 12 16:13:56,1 16:13:54,7 1,40 1,40 Yes
HTK 34 4 12 16:15:43,1 16:15:41,6 1,50 1,50 Yes 12 [11.40 Teellende
HTK 35 4 13 16:24:19,4 16:24:17,9 1,50 1,50 Yes No
HTK 36 4 13 16:26:12,7 16:26:11,7 1,00 1,00 Yes
HTK 37 4 13 16:28:14,2 16:28:13,6 0,60 0,60 Yes 13 11,60
HTK 38 4 14 16:40:37,5 16:40:38 -0,50 0,50 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:43:01,9 16:43:02,5 -0,60 0,60 Yes
HTK 40 4 14 16:45:23,1 16:45:23 4 -0,30 0,30 Yes 14 |20.30 34 1 0
HTK 41 4 15 17:03:38,0 17:03:41,5 -3,50 3,50 Yes ]
HTK 42 4 15 17:06:13,5 17:06:17,4 -3,90 3,90 Yes 15 | 7,40

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Arne Fasbera By: Karlslunde Transponder  Start nr.
Observater Bent Fasbera By: Tune 32 32
Bil Hillman Avenaer Arg. 1973 klasse Soport
TK 1 afgang 10:31:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:55:00 11:56:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:16:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:36:00 13:36:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:34:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:37:00 15:37:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:56:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:26:00 17:26:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:43:27,5 10:43:27,5 0,00 0,00 Yes W
HTK 2 1 1 10:44:30,3 10:44:30,3 0,00 0,00 Yes =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:47:43,4 10:47:44,3 -0,90 0,90 Yes 1 0,90
HTK 4 1 2 11:07:54,5 11:07:54,5 0,00 0,00 Yes . .
HTK 5 1 2 11:10:29,7 11:10:30 -0,30 0,30 Yes Strafpoint HTK’er ialt
HTK 6 1 2 11:11:27 1 11:11:27 1 0,00 0,00 Yes 1 9 1 O
HTK7 1 2 11:12:27,2 11:12:27,2 0,00 0,00 Yes 3
HTK 8 1 2 11:13:42,8 11:13:42,7 0,10 0,10 Yes .
TRE 1 2 MA7419 117422 0,30 0,30 Yes 2 070 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:29:59,0 11:29:59,6 -0,60 0,60 Yes
HTK 11 1 3 11:31:18,4 11:31:18,5 -0,10 0,10 Yes
HTK 12 1 3 11:33:31,3 11:33:31,2 0,10 0,10 Yes 3 |0,80 .
g 1 4 1144514 _11:44:52,1 0,70 0,70 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:45:57,6 11:45:58,3 -0,70 0,70 Yes 4 1,40
HTK 15 2 5 12:22:02,3 12:22:02,1 0,20 0,20 Yes
HTK 16 2 5 12:25:33,8 12:25:33,8 0,00 0,00 Yes 5 | 0,20
HTK 17 2 6 12:33:18,6 12:33:18,2 0,40 0,40 Yes : .
HTK 18 2 6 12:35:23,1 12:35:23,7 -0,60 0,60 Yes 6 | 1,00 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:44:263 _12:44:26,6 -0,30 0,30 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:46:24,7 12:46:24,5 0,20 0,20 Yes 7 | 050 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:12:04,9 13:12:04,9 0,00 0,00 Yes
HTK 22 2 8 13:13:41,5 13:13:41,9 -0,40 0,40 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:19:03,2 13:19:03,2 0,00 0,00 Yes
HTK 24 2 8 13:24:39,4 13:24:40,8 -1,40 1,40 Yes
HTK 25 2 8 13:29:28,3 13:29:30,4 -2,10 2,10 Yes 8 |3,90 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:40:03,8 14:40:03,5 0,30 0,30 Yes ?
HTK 27 3 9 14:42:14,9 14:42:14,5 0,40 0,40 Yes 9 | 070
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54364,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:08:18,7 15:08:19,4 -0,70 0,70 Yes
HTK 30 3 10 15:13:02,2 15:13:02,5 -0,30 0,30 Yes 10 | 1,00
HTK 31 3 1 1522183 15221193 -1,00 1,00 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:24:46,5 15:24:47 -0,50 0,50 Yes 11 | 1.50 0
HTK 33 4 12 16:14:54,4 16:14:54,7 -0,30 0,30 Yes
HTK 34 4 12 16:16:41,3 16:16:41,6 -0,30 0,30 Yes 12 | 0,60 Taellende
HTK 35 4 13 16:25:17,8 16:25:17,9 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 16:27:12,1 16:27:11,7 0,40 0,40 Yes
HTK 37 4 13 16:29:13,6 16:29:13,6 0,00 0,00 Yes 13 | 0,50
HTK 38 4 14 16:41:37,7 16:41:38 -0,30 0,30 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:44:06,4 16:44:02,5 3,90 3,90 Yes
HTK 40 4 14 16:46:23,1 16:46:23,4 -0,30 0,30 Yes 14 | 450 1 9 1 0
HTK 41 4 15 17:04:41,1 17:04:41,5 -0,40 0,40 Yes [}
HTK 42 4 15 17:07:16,9 17:07:17,4 -0,50 0,50 Yes 15 | 0,90

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 oS
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Jeraen Kristensen By: Hornslet Transponder  Start nr.
Observater  John Vinther Hai By: Hornslet 33 33
Bil Ford Cortina 1600 GT MK 11 Arg. 1968 klasse Tourina
TK 1 afgang 10:32:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:57:00 11:57:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:17:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:37:00 13:37:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:35:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:38:00 15:38:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:57:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:27:00 17:27:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:44:28,5 10:44:27,5 1,00 0,50 Yes W
HTK 2 1 1 10:45:31,6 10:45:30,3 1,30 0,65 Yes =ingen msponder
HTK 3 1 1 10:48:47,3 10:48:44,3 3,00 1,50 Yes 1 2,65
HTK 4 1 2 11:08:52,3 11:08:54,5 -2,20 1,10 Yes . .
HTK 5 1 2 11:11:28,8 11:11:30 -1,20 0,60 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:12:27,5 11:12:27 1 0,40 0,20 Yes
HTK 7 1 2 11:13:27,5 11:13:27,2 0,30 0,15 Yes 1 05, 1 5
HTK 8 1 2 11:14:44,3 11:14:42,7 1,60 0,80 Yes .
TRE 1 2 18442 1118422 2,00 1,00 Yes 2 385 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:30:58,5 11:30:59,6 -1,10 0,55 Yes -5.00
HTK 11 1 3 11:32:11,1 11:32:18,5 7,40 3,70 Yes ’
HTK 12 1 3 11:33:52,2 11:34:31,2 -39,00 10,00 Yes 3 [14,25 .
g 1 4 1145513 _11:45:52,1 -0,80 0,40 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:46:57,6 11:46:58,3 -0,70 0,35 Yes 4 0,75
HTK 15 2 5 12:23:03,1 12:23:02,1 1,00 0,50 Yes
HTK 16 2 5 12:26:33,8 12:26:33,8 0,00 0,00 Yes 5 | 0,50
HTK 17 2 6 00:00:00,0 -45258,20 10,00 Yes : .
HTK 18 2 6 00:00:00,0 -45383,70 10,00 Yes 6 |20.00 Hastigheds )
HTK 19 2 7 1245:263 _12:45:26,6 -0,30 0,15 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:47:24,7 12:47:24,5 0,20 0,10 Yes 7 o025 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:13:05,0 13:13:04,9 0,10 0,05 Yes
HTK 22 2 8 13:14:42,2 13:14:41,9 0,30 0,15 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:20:04,2 13:20:03,2 1,00 0,50 Yes
HTK 24 2 8 13:25:39,0 13:25:40,8 -1,80 0,90 Yes
HTK 25 2 8 13:30:30,1 13:30:30,4 -0,30 0,15 Yes 8 1,75 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:41:09,3 14:41:03,5 5,80 2,90 Yes ?
HTK 27 3 9 14:43:19,8 14:43:14,5 5,30 2,65 Yes 9 | 555
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54424,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:09:21,3 15:09:19,4 1,90 0,95 Yes
HTK 30 3 10 15:14:04,9 15:14:02,5 2,40 1,20 Yes 10 | 2,15
HTK 31 3 1 1523195 15:23:19,3 0,20 0,10 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:25:48,2 15:25:47 1,20 0,60 Yes 11 | 0.70 0
HTK 33 4 12 16:15:56,2 16:15:54,7 1,50 0,75 Yes
HTK 34 4 12 16:17:42,3 16:17:41,6 0,70 035 Yes 12 | 1.10 Taellende
HTK 35 4 13 16:26:18,9 16:26:17,9 1,00 0,50 Yes No
HTK 36 4 13 16:28:13,1 16:28:11,7 1,40 0,70 Yes
HTK 37 4 13 16:30:14,5 16:30:13,6 0,90 045 Yes 13 | 165
HTK 38 4 14 16:42:58,0 16:42:38 20,00 10,00 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:45:22,5 16:45:02,5 20,00 10,00 Yes
HTK 40 4 14 16:51:28,7 16:47:23 4 245,30 10,00 Yes 14 |3000] -5 1 0 0 1 5
HTK 41 4 15 17:07:17,5 17:05:41,5 96,00 10,00 Yes ]
HTK 42 4 15 17:09:27,3 17:08:17,4 69,90 10,00 Yes 15 |20,00

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 oS
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Torben Psteraaard By: Hundslund Transponder  Start nr.
Observater  Poul-Erik Hansen By: Lvstruo 34 34
Bil Nissan Sunnv GTI Arg. 1988 klasse Exoert
TK 1 afgang 10:33:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:57:00 11:58:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:18:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:38:00 13:38:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:36:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:38:00 15:39:00 -01:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:58:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:28:00 17:28:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:45:27,7 10:45:27,5 0,20 0,20 Yes W
HTK 2 1 1 10:46:30,4 10:46:30,3 0,10 0,10 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:49:43,9 10:49:44,3 -0,40 0,40 Yes 1 ]0,70
HTK 4 1 2 11:09:54,6 11:09:54,5 0,10 0,10 Yes . .
HTK 5 1 2 11:12:30,0 11:12:30 0,00 0,00 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:13:27,4 11:13:271 0,30 0,30 Yes
HTK7 1 2 11:14:27,7 11:14:27,2 0,50 0,50 Yes 25 3 OO
HTK 8 1 2 11:15:42,6 11:15:42,7 -0,10 0,10 Yes .
TRE 1 2 19424 _11:19:422 0,20 0,20 Yes 2 120 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:31:59,3 11:31:59,6 -0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 3 11:33:18,6 11:33:18,5 0,10 0,10 Yes
HTK 12 1 3 11:35:31,1 11:35:31,2 -0,10 0,10 Yes 3 |0,50 .
g 1 4 1146524 _11:46:52,1 0,30 0,30 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:47:58,7 11:47:58,3 0,40 0,40 Yes 4 0,70
HTK 15 2 5 12:24:03,0 12:24:02,1 0,90 0,90 Yes
HTK 16 2 5 12:27:33,9 12:27:33,8 0,10 0,10 Yes 5 | 1,00
HTK 17 2 6 12:35:20,2 12:35:18,2 2,00 2,00 Yes : .
T 2 6 1237235 _12:37:23.7 0,20 0,20 Yes 6 220 Hastigheds )
HTK 19 2 7 1246:267 _12:46:26,6 0,10 0,10 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:48:24,8 12:48:24,5 0,30 0,30 Yes 7 | 040 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:14:05,3 13:14:04,9 0,40 0,40 Yes
HTK 22 2 8 13:15:41,8 13:15:41,9 -0,10 0,10 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:21:03,2 13:21:03,2 0,00 0,00 Yes
HTK 24 2 8 13:26:40,2 13:26:40,8 -0,60 0,60 Yes
HTK 25 2 8 13:31:29,0 13:31:30,4 -1,40 1,40 Yes 8 | 250 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:42:04,1 14:42:03,5 0,60 0,60 Yes ?
HTK 27 3 9 14:44:15,2 14:44:14,5 0,70 0,70 Yes 9 | 130
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54484,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:10:19,5 15:10:19,4 0,10 0,10 Yes
HTK 30 3 10 15:15:02,6 15:15:02,5 0,10 0,10 Yes 10 | 0,20
HTK 31 3 1 1524185 15:24:19,3 -0,80 0,80 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:26:47,0 15:26:47 0,00 0,00 Yes 11 | 0.80 0
HTK 33 4 12 16:16:55,8 16:16:54,7 1,10 1,10 Yes
HTK 34 4 12 16:18:42,1 16:18:41,6 0,50 0,50 Yes 12 | 160 Taellende
HTK 35 4 13 16:27:18,4 16:27:17,9 0,50 0,50 Yes No
HTK 36 4 13 16:29:12,6 16:29:11,7 0,90 0,90 Yes
HTK 37 4 13 16:31:14,1 16:31:13,6 0,50 0,50 Yes 13 | 1,90
HTK 38 4 14 16:43:37,9 16:43:38 -0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:46:09,8 16:46:02,5 7,30 7,30 Yes
HTK 40 4 14 16:48:24,8 16:48:23,4 1,40 1,40 Yes 14 | 8.80 2 5 0 0
HTK 41 4 15 17:06:42,5 17:06:41,5 1,00 1,00 Yes [}
HTK 42 4 15 17:09:17,2 17:09:17 4 -0,20 0,20 Yes 15 | 1,20

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Ole Bendtsen By: Grenaa Transponder  Start nr.
Observater  Casper Hein Ankersen By: Beder 35 35
Bil Saab 99 EMS Arg. 1979 klasse Tourina
—
TK 1 afgang 10:34:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 11:59:00 11:59:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:19:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:39:00 13:39:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:38:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:41:00 15:41:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 16:00:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:30:00 17:30:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:46:28,0 10:46:27,5 0,50 0,25 Yes W
HTK 2 1 1 10:47:30,9 10:47:30,3 0,60 0,30 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:50:44,6 10:50:44,3 0,30 0,15 Yes 1 0,70
HTK 4 1 2 11:10:55,2 11:10:54,5 0,70 035 Yes
HTK 5 1 2 11:13:29,9 11:13:30 -0,10 0,05 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:14:27,4 11:14:27 1 0,30 0,15 Yes
:Iﬁs 1 2 11:15:26,3 11:15:27,2 -0,90 0,45 Yes 1 7,45
1 2 11:16:44,3 11:16:42,7 1,60 0,80 Yes .
e 1 2 120423 1120422 0,10 0,05 Yes 2 185 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:33:00,1 11:32:59,6 0,50 0,25 Yes
HTK 11 1 3 11:34:20,5 11:34:18,5 2,00 1,00 Yes
1 3 11:36:31,7 11:36:31,2 0,50 0,25 Yes .
s 1 4 1147538 _11:47:52,1 1,70 0,85 Yes 2 Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:48:57,9 11:48:58,3 -0,40 0,20 Yes 4 1,05
HTK 15 2 5 12:25:02,6 12:25:02,1 0,50 0,25 Yes
HTK 16 2 5 12:28:34,8 12:28:33,8 1,00 0,50 Yes 5 075
2 6 12:36:19,2 12:36:18,2 1,00 0,50 Yes -
:IE :; 2 6 12:38:23,4 12:38:23,7 -0,30 0,15 Yes 6 | 065 Hastigheds-
HTK 19 2 7 1247:27,0 _12:47:26,6 0,40 0,20 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:49:24,8 12:49:24,5 0,30 0,15 Yes 7 | 035 ac. etape
HTK 21 2 8 13:15:05,0 13:15:04,9 0,10 0,05 Yes
HTK 22 2 8 13:16:41,8 13:16:41,9 -0,10 0,05 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:22:04,3 13:22:03,2 1,10 0,55 Yes
HTK 24 2 8 13:27:38,2 13:27:40,8 -2,60 1,30 Yes
HTK 25 2 8 13:32:30,5 13:32:30,4 0,10 0,05 Yes 8 | 2,00 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:44:03,9 14:44:03,5 0,40 0,20 Yes ?
HTK 27 3 9 14:46:14,9 14:46:14,5 0,40 0,20 Yes 9 ] 040
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54604,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:12:20,1 15:12:19,4 0,70 0,35 Yes
HTK 30 3 10 15:17:02,2 15:17:02,5 -0,30 0,15 Yes 10 | 0,50
HTK 31 3 1 1526:189 _15:26:19,3 -0,40 0,20 Yes ' Straf
HTK 32 3 1 15:28:48,8 15:28:47 1,80 0,90 Yes 11 | 1.10 0
HTK 33 4 12 16:18:58,4 16:18:54,7 3,70 1,85 Yes
HTK 34 4 12 16:20:45,4 16:20:41,6 3,80 1,90 Yes 12 | 375 Taellende
HTK 35 4 13 16:29:18,0 16:29:17,9 0,10 0,05 Yes No
HTK 36 4 13 16:31:11,9 16:31:11,7 0,20 0,10 Yes
HTK 37 4 13 16:33:13,5 16:33:13,6 -0,10 0,05 Yes 13 | 0,20
HTK 38 4 14 16:45:39,7 16:45:38 1,70 0,85 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:48:02,1 16:48:02,5 -0,40 0,20 Yes
HTK 40 4 14 16:50:24,1 16:50:23,4 0,70 0,35 Yes 14 | 1.40 1 7 45
HTK 41 4 15 17:08:39,4 17:08:41,5 -2,10 1,05 Yes [}
HTK 42 4 15 17:11:17,0 17:11:17,4 -0,40 0,20 Yes 15 | 1,25

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

o — lordag d. 22. april 2023 NG
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Jens Pedersen By: Slacelse Transponder  Start nr.
Observater  Erik Andersen By: Virum 36 36
Bil Porsche 911 SC Arg. 1981 klasse Expert
TK 1 afgang 10:35:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 12:00:00 12:00:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:20:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:40:00 13:40:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:37:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:38:00 15:40:00 -02:00 OTK: 0
TK 4 afgang 15:59:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:29:00 17:29:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
Etape  etape i Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:47:27,5 10:47:27,5 0,00 0,00 Yes W
HTK 2 1 1 10:48:30,1 10:48:30,3 -0,20 0,20 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:51:44,2 10:51:44,3 -0,10 0,10 Yes 1 0,30
HTK 4 1 2 11:11:54,8 11:11:54,5 0,30 0,30 Yes ; -
HTK 5 1 2 11:14:29,4 11:14:30 -0,60 0,60 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:15:26,9 11:15:27 1 -0,20 0,20 Yes
HTK7 1 2 11:16:26,8 11:16:27,2 -0,40 0,40 Yes 37,30
HTK 8 1 2 11:17:42,1 11:17:42,7 -0,60 0,60 Yes .
HTK 9 1 2 11:21:41,8 11:21:42,2 -0,40 0,40 Yes 2 | 250 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:33:59,0 11:33:59,6 -0,60 0,60 Yes
HTK 11 1 3 11:35:18,3 11:35:18,5 -0,20 0,20 Yes
HTK 12 1 3 11:37:31,0 11:37:31,2 -0,20 0,20 Yes 3 |1,00 .
g 1 4 1148516 _11:48:52,1 0,50 0,50 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:49:58,2 11:49:58,3 -0,10 0,10 Yes 4 0,60
HTK 15 2 5 12:26:02,5 12:26:02,1 0,40 0,40 Yes
HTK 16 2 5 12:29:34,0 12:29:33,8 0,20 0,20 Yes 5 | 0,60
HTK 17 2 6 12:37:18,2 12:37:18,2 0,00 0,00 Yes : .
HTK 18 2 6 12:39:23,9 12:39:23,7 0,20 0,20 Yes 6 | 0,20 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:48264  _12:48:26,6 20,20 0,20 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:50:24,6 12:50:24,5 0,10 0,10 Yes 7 | 030 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:16:05,4 13:16:04,9 0,50 0,50 Yes
HTK 22 2 8 13:17:41,6 13:17:41,9 -0,30 0,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:23:03,0 13:23:03,2 -0,20 0,20 Yes
HTK 24 2 8 13:28:40,0 13:28:40,8 -0,80 0,80 Yes
HTK 25 2 8 13:33:29,6 13:33:30,4 -0,80 0,80 Yes 8 | 260 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:43:03,7 14:43:03,5 0,20 0,20 Yes ?
HTK 27 3 9 14:45:14,8 14:45:14,5 0,30 0,30 Yes 9 ] 0,50
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54544,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:11:19,3 15:11:19,4 -0,10 0,10 Yes
HTK 30 3 10 15:16:02,2 15:16:02,5 -0,30 0,30 Yes 10 | 0,40
HTK 31 3 1 1525186 15:25:19,3 -0,70 0,70 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:27:46,2 15:27:47 -0,80 0,80 Yes 11 | 1.50 0
HTK 33 4 12 16:21:08,7 16:17:54,7 194,00 10,00 Yes
HTK 34 4 12 16:22:12,6 16:19:41,6 151,00 10,00 Yes 12 |20.00 Teellende
HTK 35 4 13 16:28:17,8 16:28:17,9 -0,10 0,10 Yes No
HTK 36 4 13 16:30:11,5 16:30:11,7 -0,20 0,20 Yes
HTK 37 4 13 16:32:13,0 16:32:13,6 -0,60 0,60 Yes 13 | 0,90
HTK 38 4 14 16:44:37,8 16:44:38 -0,20 0,20 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:47:02,8 16:47:02,5 0,30 0,30 Yes
HTK 40 4 14 16:49:22,8 16:49:23,4 -0,60 0,60 Yes 14 | 110 3 7 3 0
HTK 41 4 15 17:07:38,6 17:07:41,5 -2,90 2,90 Yes ]
HTK 42 4 15 17:10:15,5 17:10:17,4 -1,90 1,90 Yes 15 | 4,80

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023 i
lordag d. 22. april 2023 e

Beregningsspecifikation

Ikast & omegns Motor Klub

Chauffer Torben Weber Andersen By: Holte Transponder  Start nr.
Observater  Emilie Weber Wellendorf By: Frederiksbera 37 37
Bil Volkswaaen Scirocco GTL Arg. 1985 klasse Sport
—
TK 1 afgang 10:36:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 12:00:00 12:01:00 -01:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:21:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:40:00 13:41:00 -01:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:39:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:42:00 15:42:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 16:01:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:31:00 17:31:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- = for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:48:27,8 10:48:27,5 0,30 0,30 Yes = 0:00:00
HTK 2 1 1 10:49:30,7 10:49:30,3 0,40 0,40 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:52:44,3 10:52:44,3 0,00 0,00 Yes 1 0,70
HTK 4 1 2 11:13:17,8 11:12:54,5 23,30 10,00 Yes
HTK 5 1 2 11:15:52,8 11:15:30 22,80 10,00 Yes Strafpoint HTKer ialt
1 2 11:16:50,5 11:16:27,1 23,40 10,00 Yes
:Iﬁ 1 2 11:17:49,6 11:17:27,2 22,40 10,00 Yes 1 1 8,80
1 2 11:19:05,5 11:18:42,7 22,80 10,00 Yes .
:Im 1 2 11:23:05,0 11:22:42,2 22,80 10,00 Yes 2 |60.00| -35 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:34:59,8 11:34:59,6 0,20 0,20 Yes -35.00
HTK 11 1 3 11:36:18,9 11:36:18,5 0,40 0,40 Yes ’
1 3 11:38:31,8 11:38:31,2 0,60 0,60 Yes q
s 1 4 1149522 _11:49:52,1 0,10 0,10 Yes 2 Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:50:58,5 11:50:58,3 0,20 0,20 Yes 4 0,30
HTK 15 2 5 12:27:03,1 12:27:02,1 1,00 1,00 Yes
HTK 16 2 5 12:30:34,2 12:30:33,8 0,40 0,40 Yes 5 | 1,40
2 6 12:38:18,8 12:38:18,2 0,60 0,60 Yes -
:IE :; 2 6 12:40:23,8 12:40:23,7 0,10 0,10 Yes 6 | 0,70 Hastigheds-
HTK 19 2 7 1249:265 _ 12:49:26,6 -0,10 0,10 Yes Ig;ntrol (HK):
HTK 20 2 7 12:51:25,3 12:51:24,5 0,80 0,80 Yes 7 | 090 ac. etape
HTK 21 2 8 13:17:05,8 13:17:04,9 0,90 0,90 Yes
HTK 22 2 8 13:18:42,2 13:18:41,9 0,30 0,30 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:24:03,5 13:24:03,2 0,30 0,30 Yes
HTK 24 2 8 13:29:41,0 13:29:40,8 0,20 0,20 Yes
HTK 25 2 8 13:34:30,0 13:34:30,4 -0,40 0,40 Yes 8 | 210 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:45:04,0 14:45:03,5 0,50 0,50 Yes ?
HTK 27 3 9 14:47:15,2 14:47:14,5 0,70 0,70 Yes 9 | 1.20
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54664,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 00:00:00,0 -54799,40 10,00 Yes
HTK 30 3 10 00:00:00,0 -55082,50 10,00 Yes 10 |20.00
HTK 31 3 1 00:00:00,0 -55639,30 10,00 Yes ’ Straf
HTK 32 3 11 00:00:00,0 -55787,00 10,00 Yes 11 | 2000 0
HTK 33 4 12 16:19:56,0 16:19:54,7 1,30 1,30 Yes
HTK 34 4 12 16:21:42,2 16:21:41,6 0,60 0,60 Yes 12 | 1.90 Taellende
HTK 35 4 13 16:30:18,1 16:30:17,9 0,20 0,20 Yes No
HTK 36 4 13 16:32:12,3 16:32:11,7 0,60 0,60 Yes
HTK 37 4 13 16:34:13,8 16:34:13,6 0,20 0,20 Yes 13 | 1,00
HTK 38 4 14 16:46:38,6 16:46:38 0,60 0,60 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:49:02,8 16:49:02,5 0,30 0,30 Yes
HTK 40 4 14 16:51:23,6 16:51:23,4 0,20 0,20 Yes 14 | 110 83 80
HTK 41 4 15 17:09:47,7 17:09:41,5 6,20 6,20 Yes [}
HTK 42 4 15 17:12:17,5 17:12:17,4 0,10 0,10 Yes 15 | 6,30

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




IMK DASU Classic 2023

lordag d. 22. april 2023 oS
Ikast & omegns Motor Klub
Beregningsspecifikation
Chauffer Niels Erik Jeraensen By: Assens Transponder  Start nr.
Observater Arne Paah By: Middelfart 38 38
Bil Honda CRX Arg. 1986 klasse Exvert
TK 1 afgang 10:37:00 Idealtid Difference Straf Etape 1 ialt
Rutekontroller 1 1 HRK: 0 0
TK 2 ankomst 12:02:00 12:02:00 00:00 OTK: 0
TK 2 afgang 12:22:00 Idealtid Difference Etape 2 ialt
Rutekontroller 2 2 HRK: 0 0
TK 3 ankomst 13:42:00 13:42:00 00:00 OTK: 0
TK 3 afgang 14:40:00 Idealtid Difference Etape 3 ialt
Rutekontroller 3 3 HRK: 0 O
TK 4 ankomst 15:43:00 15:43:00 00:00 OTK: 0
TK 4 afgang 16:02:00 Idealtid Difference Etape 4 ialt
Rutekontroller 4 3 HRK: 0 O
TK 5 ankomst 17:32:00 17:32:00 00:00 OTK: 0
TK 5 afgang Idealtid Difference Etape 5 ialt
Rutekontroller 5 HRK:
TK 6 ankomst OTK:
TK 6 afgang Idealtid Difference Etape 6 ialt
Rutekontroller 6 HRK:
TK 7 ankomst OTK:
TK 7 afgang Idealtid Difference Etape 7 ialt
Rutekontroller 7 HRK:
TK 8 ankomst OTK:
TK 8 afgang Idealtid Difference Etape 8 ialt
Rutekontroller 8 HRK:
TK 9 ankomst OTK:
TK 9 afgang Idealtid Difference Etape 9 ialt
Rutekontroller 9 HRK:
TK 10 ankomst OTK:
TK 10 afgang Idealtid Difference Etape 10 ialt
Rutekontroller 10 HRK:
TK 11 ankomst OTK:
Sekund (- =for tidlig) Sekundetaper
_Etape Idealtid Diff. Straf _Aktiv_ _Nr._ Straf Fradrag Ankomstid HTK:
HTK 1 1 1 10:49:28,3 10:49:27,5 0,80 0,80 Yes W
HTK 2 1 1 10:50:30,8 10:50:30,3 0,50 0,50 Yes = ingen g Tra fransponder
HTK 3 1 1 10:53:45,2 10:53:44,3 0,90 0,90 Yes 1 2,20
HTK 4 1 2 11:13:54,9 11:13:54,5 0,40 0,40 Yes . .
HTK 5 1 2 11:16:30,3 11:16:30 0,30 0,30 Yes Strafpoint HTKer ialt
HTK 6 1 2 11:17:27,4 11:17:27 1 0,30 0,30 Yes
HTK7 1 2 11:18:28,0 11:18:27,2 0,80 0,80 Yes 1 6,90
HTK 8 1 2 11:19:43,6 11:19:42,7 0,90 0,90 Yes .
TRE 1 2 1123435 1123422 1,30 1,30 Yes 2 200 Sek.etape fradrag ialt
HTK 10 1 3 11:35:59,9 11:35:59,6 0,30 0,30 Yes
HTK 11 1 3 11:37:18,9 11:37:18,5 0,40 0,40 Yes
HTK 12 1 3 11:39:31,8 11:39:31,2 0,60 0,60 Yes 3 |1,30 .
g 1 4 11:50523  _11:50:52,1 0,20 0,20 Yes Strafpoint farerprover
HTK 14 1 4 11:51:58,4 11:51:58,3 0,10 0,10 Yes 4 0,30
HTK 15 2 5 12:28:02,6 12:28:02,1 0,50 0,50 Yes
HTK 16 2 5 12:31:34,3 12:31:33,8 0,50 0,50 Yes 5 | 1,00
HTK 17 2 6 12:39:18,7 12:39:18,2 0,50 0,50 Yes : .
HTK 18 2 6 12:41:23,8 12:41:23,7 0,10 0,10 Yes 6 | 0,60 Hastigheds i
HTK 19 2 7 12:50:26,7 _12:50:26,6 0,10 0,10 Yes kontrol (HK):
HTK 20 2 7 12:52:24,9 12:52:24,5 0,40 0,40 Yes 7 | 050 Plac. etape
HTK 21 2 8 13:18:05,5 13:18:04,9 0,60 0,60 Yes
HTK 22 2 8 13:19:41,9 13:19:41,9 0,00 0,00 Yes Ankomsttid
HTK 23 2 8 13:25:03,7 13:25:03,2 0,50 0,50 Yes
HTK 24 2 8 13:30:41,0 13:30:40,8 0,20 0,20 Yes
HTK 25 2 8 13:35:30,1 13:35:30,4 -0,30 0,30 Yes 8 | 1,60 Min. tid u/straf
HTK 26 3 9 14:46:04,4 14:46:03,5 0,90 0,90 Yes ?
HTK 27 3 9 14:48:14,9 14:48:14,5 0,40 0,40 Yes 9 | 130
HTK 28 3 10 00:00:00,0 -54724,30 No Hastighed
HTK 29 3 10 15:14:19,0 15:14:19,4 -0,40 0,40 Yes
HTK 30 3 10 15:19:02,9 15:19:02,5 0,40 0,40 Yes 10 | 0,80
HTK 31 3 1 1528186 15:28:19,3 -0,70 0,70 Yes Straf
HTK 32 3 1 15:30:46,5 15:30:47 -0,50 0,50 Yes 11 | 1.20 0
HTK 33 4 12 16:20:53,9 16:20:54,7 -0,80 0,80 Yes
HTK 34 4 12 16:22:41.4 16:22:41,6 -0,20 0,20 Yes 12 | 1.00 Taellende
HTK 35 4 13 16:31:17,9 16:31:17,9 0,00 0,00 Yes No
HTK 36 4 13 16:33:11,7 16:33:11,7 0,00 0,00 Yes
HTK 37 4 13 16:35:13,9 16:35:13,6 0,30 0,30 Yes 13 | 0,30
HTK 38 4 14 16:47:38,1 16:47:38 0,10 0,10 Yes Straf ialt
HTK 39 4 14 16:50:02,5 16:50:02,5 0,00 0,00 Yes
HTK 40 4 14 16:52:23,5 16:52:23,4 0,10 0,10 Yes 14 | 020 1 6 90
HTK 41 4 15 17:10:41,0 17:10:41,5 -0,50 0,50 Yes [}
HTK 42 4 15 17:13:17,5 17:13:17,4 0,10 0,10 Yes 15 | 0,60

Udskrevet d. 22/04/2023, kI.23:50:17




